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SUNU

Dakikligi, sabahlar1 saat 6 ile 9 arasinda ise gidislerde ve aksamiistleri 17 ile 20.30 arasinda
isten doniislerdeki tikabasaligiyla, yolculari, miizisyenleri, delileri, bitirimleri, dilencileri,
firlamalari, yeralt1 geteleri, cepgileri, kesleri, yertsiz-yurtsuzlari, yeni tiir yoksullari, her tiirlii
“kotiiliik adamlar1”, sarhoslari, uyusturucu saticilari, clochar’lari (“klosar”lart diye telafuz
edilmeli), pisligi, kokusu, iri ve artik yolcular1 umursamayan fareleri, yolunu yitirmis ve
buralara kadar diismiis ve artik u¢gmay1 unutmus giivercinleri, grevleri, o birkac saatligine bile
olsa insanlar1 insan yapan grevleri, bitmez tiikenmez koridorlari, yeni istasyonlari, “istasyon-
muzeleri”, sabahtan Obiir sabaha kosturmalar1 ve daha bilmem neleriyle Paris metrosu
baskadir. Paris metrosu kendi bagina bir diinyadir. Paris metrosu baslibasina bir alemdir. Ama
ne alem !

Kargilagsma, tanisma ve dostluk kurma mekanidir. Kag Paris’li metrodaki bir “Bonjour”dan
sonra evlilikle biten yolculuga ¢ikmistir ? Bilinmez. Bu alanda yapilmis herhangi bir
aragtirma, herhangi bir kamuoyu yoklamasi da yoktur. Bu hi¢ olmayacak anlamina gelmez.
Bilinenler zaten biliniyor.

Ne kitaplar, ne gazeteler okunur, ne diislere dalinir metroda. Gokle, yer, yerle yeralti arasinda
bir stirlingen. Paris’in altin1 (istline getiren bir canavar.

Akdeniz’in masmavisi, Istanbul’un surlar1, Mardin’in sirt sirta vermis ve sirtin1 daglara
dayamus evleri, 0 siyah ve o yas tutan evleri, Siverek, Sivas, Ciingiis, Amasra ve Corlu,
Diyarbakir kiigeleri, Ergani’nin bagevleri, Firat ve Dicle yatagi, Adana’nin Tag Koprii’sii,
Hatay’1n tatlilari, Mersin’in baliklari, Antep’in baklavalari, Urfa kebabi, Adapazari’nin
yazarlari, Kiitahya’nin ¢inileri, Denizli’nin horozlari, Mugla’nin tertemiz duvarli evleri,
Marmaris’in otelleri, Ankara'nin kalesi, Cankiri’nin Mehmet’leri kalkar metro istasyonlarina
kadar gelir. Bazen geri doner, bazen dénmez.

Bunlar ve daha bagka diisler pes pese, listiiste Paris metrosunda y1gilir kalir. Sizi yalniz
birakmamak i¢in. Bir ses, bir bakis, bir 151k, bir yiiz, bir nefes, bir gazete haberi bunun i¢in
yeter de artar bile.

Paris sonug itibariyle biraz da metro demektir. Parisli yasamin belli bir boliimii metroda baglar
metroda biter : “Yeralt1 kentlerinde” Paris’in. Metro ¢iinkii baskentin doyma bilmez
“karmidir”.

1960’larin metrolar1 sabahlar1 is¢i sinifini ise tasir, isciler yolculuk boyunca gazetelerini
okurdu. 1968°de, kusluk vakti, Paris'te metroyla ilk tanistigim an herkesi elinde gazetesini,
dergisini, kitabin1 okur goriince kendimi yiiriiyen bir kiitiiphanede sanmis ve epey
sasirmistim. Ankara Milli Kiitiiphanesi haltetmis. Gelip Paris metrosunu gérmeli. Istisnasiz
herkes bir sey okuyordu.

Aradan yarim yiizy1l gecti, “metro manzaralar1 degisti” :

Simdi kulaklarinda walkmanleriyle, tabletleriyle, irili ufakli taginabilir telefonlariyla,
radyolarini, segme miizik pargalarini, derslerini dinleme aygitlariyla gengler ve daha az
gengler bagka diinyalarda “geziniyorlar”. Cep telefonlariyla, “tabletleriyle” strekli olarak
bagli olduklar1 “tarihi ve gilindelik kanallarindan” ¢ikamiyorlar. Evrensellesmek maziye
karisti/karisiyor, herkes artik “yerel” bigimde yerinde sayiyor. Yolculuk yapiyorlar,
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kipirdamadan : Hem fiziki anlamda, hem akilsal diizeyde. Hey gidi gengligim !

Kitap ve gazete okuyanlar, “kesisenler” yine var ama sayilari oldukga az ve gittikce de
azaliyor. Kimse kimseye bakmiyor bile. Ama metro yiiriiylisiinii siirdiirtiyor. Araliksiz
yenilestirmelerle.

Metroda hareket ve hiz var : Insanlar kosturuyorlar, birbirini ezercesine, birbirini gérmeden :
Ise yetismek icin, randevuyu kagirmamak icin, aliskanlik oldugu igin. Herkes bir an dnce
gidecegi yere ulagmak, kavusacagina kavusmak ve aslinda metrodan ¢ikip, bir an dénce bu
yeralt1 diinyasindan kurtulmak sevdasinda.

Iyi hos ta metrodan kurtulmak miimkiin mii?
Degil : Parisli metroya mahkum : Havasina, kokusuna, ivediligine, pratikligine.
Metro vazgecilemez giinliik bela. Basa bela.

Metro yasamin ayrilmaz parcasi Paris'te. Kosturmaca biraz da bundan, her giinkii sikintidan
bir an 6nce ¢ikabilmek arzusu.

Korsika’da dinlencede ince kumuyla ve Helenistik donemden kalma Kilise’siyle tinlii Carges
kasabasinin sakin plajinda bir metro bileti bulabilirsiniz ve metronun sizi unutmadigin1 hemen
anlarsiniz. Ama bir kere Paris’e varinca metroda doniip de gokyliziine bakmak kimsenin
aklina gelmez. Bulutlar istedigi kadar bicimden bigime girsinler, birlessinler, dagilsinlar,
kimse orali olmaz. Yildizlar isterseniz elle dokunulacak kadar yakinlassin, kimin umurunda ?
Onun igindir ki metro raylarinin gokytiziine dogru désenmesini dneriyorum.

Tanimadiginiz, merhabalagmadiginiz, hal hatir sormadiginiz, géz géze gelemediginiz onlarca,
yuzlerce, binlerce, on binlerce insanla her glin git-gel diinyasidir metro. Kurulamamis
dostluklarin kimsesiz evreni.

Paris metrosu baskadir. Bambagkadir : Bireyle toplum, 6liimle yasam biraradadir burada.
Zenginlik ve yoksulluk da. Sanat eserleri ile ¢6pliik, bok ve sidik kokular1 ayn1
koridorlardadir. Yalniz, yapayalniz insanlarin kocaman ve anonim bir kalabalik i¢inde akip
gittigi kendine 6zgii bir evrendir Paris metrosu.

Isci sinifi, ¢alisanlar, 6grenciler ve turistler metrosuz bir Paris’te yasayamazlar. Uretemezler.
Baslarinin ¢aresine bakamazlar. Metro dnce onlar i¢in yasamin olmazsa olmazidir.

Metro filmlere konu olmasiyla, gegtikce istasyonlarindan uyandirdigi ¢agristirmalartyla, diis
diinyamizi uyandirmasiyla “ortak hafizamizin” kilometre taslarindan biridir. Bu anlamda

metro T biiyiik harfle Tarih’le asik atar.

Her tiirlii pustlugun, bitirimligin, hainligin, pezevenkligin, ¢calip-¢cirpmanin da “yuvasi”dir. Bu
anlamda yeriistiinlin yeraltina aynen yansimasidir bile denebilir.

Metro grevleri asla unutulamaz : Biitiin hatlarin durdugu, Paris’in a’dan z’ye bir otomobil
okyanusuna doniistligii anlariyla.

Metroda yeralt1 diinyasi, yeralti ¢eteleri yasam ve dliimle dans eder : Ama buna “Paris’te Son
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Tango” denilemez.

Daha neler var neler Paris metrosunda. Iste simdi otuziki kisim tekmili birden huzurlarimizda.
Yolunuz ve bahtiniz acik olsun.

M. Sehmus Giizel
Paris, 20 Aralik 2015.

21 ve 22 Eylil 2019’da metnin tamamini yeniden okudum, ufak tefek ekler ve ¢ikarmalar
yaptim, bir-iki dizgi hatami diizelttim. Tamamladim. Haydi atlayin, yola ¢ikiyoruz.
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“KUL TABLASI ADAM”

Iste hareket halindeki metroda iki geng kiz. Civil cvil. Ortaokullu mu ? Liseli mi ? Biri
digerine bagira ¢agira “eglenceli” seyler anlatiyor. Ikisi birden giiliisiip duruyorlar. Metroda
ilkbahar. Asik suratlar1 tasimaktan bitik metrolarda ender bir durum. Ne giizel.

Orta yash bir erkek, kendi kendine konusuyor. Giiriiltii ve ses kovanindan sizan
kelimelerinden anlasildigi kadariyla ayrildigi esine mesaj gonderiyor : “Ayn1 avukati tutariz.
Istersen seninkini. Korkulan kavga olmayacak. Dostca ayrilacagiz.” Bu da guzel.

Biraz 6tede, kiictlik bir ¢ocuk, elindeki su dolu naylon torbasinda kirmizi bir balikla ¢ok mutlu.
Onun tam karsisinda bagka bir cocuk : Onun elindeyse koskocaman bir ay1 bebek.

Metro vagonu tiklim tiklim. Bir durak sonra, geng bir bayan inince, yerine ¢ok yasli bir bayan
oturuyor. Bana bakip, giiliimsiiyor : “Ooo, ne komik ay1 !’ diyor, koskocaman ay1 bebegi
isaret ederek. Evet oyle.

Yanimda “Kiil tablas1 adam”. Feci sigara kokuyor. Anlatilamaz. Sigarayla yatip kalkmis,
tiitlinle yikanmig, kahvaltisini izmaritle yapmis. Fena ! Cok fena !

Metro duruyor, inenler, binenler. Vagona genc bir bayan giriyor, yer bulur bulmaz oturuyor.
Cantasindan makyaj malzemesini ¢ikartyor. Bir yandan dudaklarini boyuyor, 6te yandan
saclarini taramak i¢in taragini ¢ikariyor. Banyo salonunda sanirsiniz. Sanki tek basina ve
metrodakilerin tiimii silinmis haritasindan. Kizil rujuyla bir parca glizellesiyor. Saglarini
tarayarak hazir hale geliyor. Tamamdir.

Gare de I’Est (Dogu Gar1) metro istasyonuna vardik. Iniyorum. Doguya giden trenler buradan
kalkiyor, birka¢ metro hatt1 burada kesisiyor : Kocaman, girdili ¢iktili, ve 6nemli bir kavsak.
Birkag yil once yeniden diizenlenen boliimleriyle biiyiik bir alig veris merkezi. Yiiriiyen
merdivenler. Yiiriimeyen merdivenler. Magazalar. Diikkanlar. Unlii markalarin subeleri.
Lokantalar. Café’ler. Kiigiik ve biiylik gazete saticilar. Karmakarisik bir metro istasyonu :
Yerde yagl gazete sayfalari, bos piller, bir bavulun kopmus tokasi. Bitmis ( !) bir cakmak.
[zmaritler. Izmaritler. Izmaritler. Topallayan bir giivercin. Ne artyorsun burada diye sormaya
cesaret edemiyorum. “Abi yaralityam, gelmisem iste, ben kendi 6zimu bilmeyem” diye
yanitlarsa korkusuyla. Giivercinler Paris’in kanatli fareleri. Evet kanatlar1 var ama artik
u¢muyorlar, ucamiyorlar. Tembellikten mutlaka. Geg saatlerde kosturmaca oynayan fareleri,
kanatsizlar cinsinden, gérmek te miimkiin, Koridorlar sidik kokuyor. Cikmali.

Kosar adim ¢ikiyorum. Cikis kapisinin hemen oniinde iri yar1 orta yaslarda bir kadin, yerde,
neredeyse boylu bosuna uzanmis, dileniyor. Onun hemen solunda Giiney Amerikali dort
gencten kurulu bir grup, And Daglari’nin ezgilerini estiriyorlar. Che’nin posteri géziimiin
oniinden gegiyor. Bir anlik, bir saniyelik bir goriintii. Tam o sirada karsidan gelen, annesinin
elinden siki sikiya tuttugu 5-6 yasindaki bir ¢ocuk, kosturarak gelen, sanki trenini
kacirmamak igin aceleci, yetmis yaslarindaki yasli bir adama carpiyor. Ve herkesin saskin
bakislar1 arasinda, yasl adam upuzun yere seriliyor, ama hemen dogruluyor sonra, ve arkasina
bakmadan kosturmasini siirdiiriiyor. Yangindan mal kagiriyor sanirsiniz. Kiigiik cocuk bir
parca saskin, annesiyle garin igine dogru ylirliyiiyor.

Buras1t Dogu Gari, Fransa’nin dogusundaki kentlere ve iilkelere, trenler buradan kalkar.
Yineliyorum, bilmiyoruz diyemezsiniz artik. Paris’in dogusundaki ilgelerden gelen metrolar
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burada diger hatlarla kesisir, sonra herbiri dnceden ¢izilmis, 6teden beri agindirilmig raylarinin
iizerinde kaydirmacalarin siirdiiriir. Yolcular kendi diinyalarinda, metro metal, sar1 ve kizil
1siklar i¢inde.

Ve burada kii¢iik gocuklar yasli adamlar1 devirirler, devirebilirler : Bir omuz darbesiyle.
Hayret bisey !
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FILMLERDEKI METRO : NEREDE O ESKIi METROLAR?

Paris deyince akla 6ncelikle Paris’in “En Yasli Kiz1” Eiffel (Eyfel) Kulesi gelir, sonra Metro.
Paris'e ugrayanlar mutlaka metroya binmis, fransiz filmi seyredenler Paris metrosunu mutlaka
gbérmiis, metronun ne oldugunun farkina varmistir.

Evet Paris metrosu bir¢ok filmde goriilebildigi gibi, Francois Truffautnun Le Dernier
Metro’sunda (Son Metro), Louis Malle’in Zazie Dans Le Metro (Zazi Metroda), Jean-Pierre
Melville’in Le Samourai’nda (Kiralik Katil), Luc Besson’un Subway’inde basrolii bile
oynamistir.

Jean-Pierre Jeunet’nin diinya turu atan Le Fabuleux Destin d’Amélie Poulain filminde,
Amélie’nin zamanin epey bir boliimii de metroda geger : Bilhassa Gare de I’Est metro
istasyonunda. Gare de I’Est filmin ¢ekiminden sonra epey degisti ama filmde gosterilen
photomaton’da Parislilerin pek cogu enazindan bir kez kimlik fotografi ¢ektirmistir.

Bernardo Bertolucci’nin Paris’te Son Tango’sunda ise Marlon, en umutsuz anlarinda, Bir-
Hakeim metro istasyonundan Passy metro istasyonuna dogru Seine Nehri’ni adimlayan yolda,
Seine’i listten gegen metro hattinin altinda, dolasir. Iste su Ustinde bir Amerikali.

Jean-Jaques Beineix’in Diva’sinda metro koridorlarindaki ve metro vagonlarindaki nefes
nefese takip sahnesi asla unutulamaz.

Le Samourai’da, Alain Delon gozaltindan ¢ikinca, sivil polisler tarafindan izlendigini bilerek,
metroya girer. Amaci kendisini izleyenleri “ekmektir”. Oyle de yapar. Filmin sonundaki takip
sahnesiyse hem bu alanda bir basari ve bir klasiktir, hem de, sanki, Paris’e gelmeyi
diisleyenlere verilen uygulamali bir metro dersidir : Metroya boyle binilir, s0yle hat
degistirilir, suradan ¢ikilir, buradan gidilir ... Animsayacaksiniz takip Télegraphe metro
istasyonunda baglar : Alain Delon’u, filmdeki ismiyle Jef Costello’yu, kadin ve erkek bir¢ok
sivil polis bir istasyondan 6biiriine adim adim izlerler. “Kiralik Katil”in “uyanmamasi” i¢in
izleyicisi sivil polisler sik sik degisir. Ama ne olursa olsun o Chatelet’de polisin “filesinden”
kurtulur. Birkag saatlik bir kacgistir bu. Metroda izini kaybettiren Jef Costello gece kliibiinde
yakalanir, “6l0 olarak”.

Maurice Cam, 1938 tarihli Metropolitain isimli filminde, bir proleter ile nefret ettigi erkekten
ayrilmaya cabalayan bir kadin arasindaki umulmaz agk1 anlatir. Metro, degisik siniflardan
insanlarin biraraya geldigi ve bir yolculuk siiresince birarada bulundugu ender bir mekandir.
Belki tek mekandir. Hele otomobilin sokak, bulvar, cadde ve meydanlar1 heniiz zapetmedigi o
yillarda.

O eski metrolar artik yok. O eski ve tarihi yiizler de ortaliktan ¢ekildier. Ama nostaljiye ne
gerek ? Madem ki eskiler, kendi zamanlarinda “yeniydiler”.

Temmuz 1900°da ilk metro hatt1 agildiginda, Parisliler takim-taklavat, kravat kostim,
bayramlik giysileri i¢inde ve ailecek, metroyu ziyarete gidiyordu. Ziyaret ve bir yolculuk.
“Yenilik’ten yararlanmanin keyfi.

Evet “Eskiler” eskimeden onlarla ¢ok anilarimiz oldu : Anlatilmasi, yazilmasi, paylagilmasi
gereken.
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METROPOLITAIN

Metro sOzciigliniin de bir tarihi var : Metro s6zciigii Yunanca metror’den (6l¢ii’den) geliyor.
Ama giiniimiizdeki metro sdzctigii Metropolitain kelimesinden tiiretilmis. Metropolitain 14.
ylzyilda kullanilmis, kokenini eski latince metropolitanus sézciigiinden aliyor ve metropole’e
iliskin demek. Metropole ise Yunanca metropolis’den, yani métér (ana) ve polis (kent) yani
“ana-kent”ten, baskentten kaynaklantyor.

Metropolitan s6zciigii 1874’de ingilizcede bugiinkii metro anlaminda yani biiyiik bir kentin
degisik mahalleleri arasinda kismen veya tamamen yeraltinda isleyen elektrikli demiryolu
tagimacilig1 anlaminda kullanildi. Sonra zamanla kelimenin ikinci yarisi telafuz edilmez oldu.
Yolda unutuldu. Metro sézctigi “tuttu”.

Gilinlimiizde Le Metropolitain sézciigi artik kullanilmiyor. Yine de Paris'teki kimi metro
istasyonu girisindeki levhalarda bu s6zciige rastlanabilir. Art-Nouveau kokan bir sanat eseri
olarak seyredilebilir. En siklarindan biri Abbesses metro istasyonundadir. Amélie Poulain’in
metro duraklarindan biri daha. Sar1 lizerine agik ve koyu yesil Metropolitain yazisinin
yaraticist mimar sanat¢t Hector Guimard’dir. Bu eseri 19. ylizy1l miizesi olarak bilinen Musée
d’Orsay’de seyretmek te miimkiin.

Evet Fransa’da artik metro sdzciigii kullaniliyor. Ingiltere’de Metropolitan yerine artik
Underground veya tube sozciikleri tercih ediliyor. Amerika’da ise subway.

Fransa’da metro, Londra (1863’de Metropolitan Railway adiyla), New York (1866), Chicago
(1892) ve Budapeste (1898) metrolarindan sonra hizmete girdi.

Paris niifusunun 1800’den 1900°a kadar bir yiizyilda dort kat artmasi, emekgilerin isyerleriyle
evleri/yatakhaneleri arasindaki mesafenin kentlesme sonucu gittikge uzamasi, Paris'in yiyecek
ve igecek gereksinmesinin hizli bir bi¢imde ve aksamadan karsilanmasi sorunu, ulagimda hiz
ve ucuzluk ihtiyaci, diger lilke 6rnekleri ve nihayet 1900°de Paris’te agilan Exposition
Universelle (Evrensel Sergi) ve bunun ¢ekecegi diisiiniilen ziyaret¢i (o yillarda hentiz turist
kelimesi kullanilmiyordu), Fransizlarin metro konusunda yillardan beri siiregelen
tartigmalarda artik kesin bir karar vermelerine yol agt1. Iyi de oldu.

Paris metrosunun birinci hattt miithendis ve Paris metrosunun “Babasi” Fulgence Bienvenie
yonetiminde inga edildi : Exposition Universelle’in kurulacagi, Paris’in dogusundaki Bois de
Vincennes’i (Vincennes Ormani’ni) Paris’in Kuzeybatisindaki Porte Maillot’ya (Maillot
Kapisi’na) baglayan hat 19 Temmuz 1900°de hig bir téren yapilmadan agildi. 1988’de iki
istasyonun agilis1 i¢in yapilan tantanali térenle Paris’teki toplu ulasim sorununun
¢oziilmesinde devrime yol agan ilk hattin térensiz hizmete girisi ilging bir karsitlik
olusturuyor.
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METROSUZ OLMAZ PARIS

[1k hat, acildiginda 10,3 kilometrelikti. Parislilerin ilgisi ve alt1 aydan daha kisa bir siire i¢inde
taginan yolcu sayisinin 15 milyona ulagsmasi metronun biiyiik bir ihtiyaci karsiladigini
gosterdi. Bunun lizerine metro yapimina hiz verildi.

1902°de ikinci hat ve sonra digerleri hizmete sunuldular. 1910°da dordiincii hattin ingaatinda
Cité adas1 ve Saint-Michel arasinda ilk kez Seine Nehri’nin altindan gecildi.

Ayni1 y1l metro 20. yilizyilin en {inlii su baskiniyla karsilasti; metroyla ulasim ii¢ ay siireyle
onemli 6l¢lide aksadi.

1910°da metroyla yilda tasinan yolcu sayis1 317 milyon iken bu rakam 1913’de 467 milyona
ulast1. Toplumsal hareketlilik surekli ve diizenli bir bigimde git gide artiyordu.

Birinci Diinya Savasi ve daha sonra Ikinci Diinya Savasi sirasinda yer iistii ulasiminin zorlugu
nedeniyle metroyla ulasim biiyiik bir yogunluk kazandi : 1940’larda yolcu sayis1 milyari asti,
1942°de toplam 1 milyar 230 milyon, 1943°de 1 milyar 320 milyon kisi.

Ikinci Savas sirasinda bazi metro istasyonlar1 siginak ve barmak olarak da kullanildi. O
giinleri yasayan kiiciik ve biiyiiklerin tiimii o anlar1 giiniimiizde bile acilarla, 61diiriilmek
tehlikesini canlarinda duyumsayarak animsiyorlar ... Savas kotiidiir hele ¢ocuklar igin.

Savag sonrasinda yeni metro hatt1 yapimu siirerken, yeni ara¢ ve gerecgler kullanilmaya
baslandi, metronun yenilestirilmesine, modernlestirilmesine dnem verildi : Daha az guriltu
yapan lastik teker kullanildi, demir tekerli vagonlar miizeye kaldirildi. Vagonlar daha
konforlu koltuklarla donatildi. Konforlu, sessiz, daha hizli metro ve daha modern istasyonlar
Parislilerin hosuna gitti. Modernlestirme 1967°ye kadar hizli bir bi¢imde siirdii.
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SURUCUSUZ METRO

1968°de ve sonrasinda metro sebekesi, Paris’in ve banliyolerinin biylmesine,
gelismesine, baskent ¢evresinde herbiri dev bir yatakhane “yeni kentlerin”
hizmete sokulmasina kosut bigimde gittik¢e genisledi. Paris’teki ve ¢evresindeki
ilgelerin, kentlerin tiimiinii kapsamaya bagladi.

Metrolarda yeni malzeme kullanimi, metronun yenilestirilmesi ve
modernlestirilmesi araliksiz siiriiyor. Bu alandaki tasarilar giiniimiizde artik
2020’lere, 2030’lara ayarli bir bicimde yapiliyor. Bu baglamda yillar 6nce
degisik nedenlerle kaldirilan tramvaylar da ¢ok daha sik, cok daha modern
bicimleriyle hizmete sokuldular : Ama artik Paris’in i¢inde degil, Paris’in
“kapilarinda”, Parislilere ve banliyOlerin cocuklarina. Gegmis ve artik mazide
kalmig Paris surlariin yerini piril piril ve sanat eserleriyle siislii, genis ve cimle
kapli alandaki raylar Uzerinde kayan tramvay agi kapladi. Son derece giiriiltiisiiz,
alabildigine rahat ve genis, ¢evreyi seyretmenizi kolaylastiran dev pencereleriyle
ferahlatici tramvaylarda seyahat bagka bir zevk. Coluk ¢ocuklu analar icin derin
bir nefes alimi, bir gezinti sanki.

Paris’in yeni agilan 14 numarali hatt1 siiriiciiz. i1k béliime oturup metroyu bizzat
yonetiyormussunuz havasina girmek de serbest. Bebeleri ¢ok eglendirici
yonuyle bir sirk trdng.

Paris metro aginin biitiin araglarinin siiriicliz bi¢ime doniistiiriilmesi
disiintililyor. Epey zaman alacak ve maliyeti ¢ok yiiksek bu girisimin, ayni
zamanda ¢ok sayida siiriiciiyii meslegi birakmak zorunda birakacagi i¢in
toplumsal ve ciddi sorunlara da gebe oldugu agik. Son yillarda RATP (Régie
Autonome des Transports Parisiens. Paris Toplu Tagimacilik Ozerk Tekeli)
yonetimi siiriiciilerin isten ¢ikarilmasinin ciddi is¢i eylemlerine yol agacagini
bildigi icin ve ¢ok ciddi boyutlardaki igsizlige yeni igsizler katilmasina taraftar
olmadigindan siirliciilerin isletme biinyesinde baska islere, baska mesleklere,
ornegin bakim ve onarim atdlyelerine, giselere, kaydirilmasiyla bu meseleyi
acele etmeden ¢dzmek niyetinde.

1980’lerin basinda her yenilestirmenin, her otomasyonun isten ¢ikarmalara yol
acmasi tehlikesi tizerine, RATP emekgileri genis kapsamli ve uzun stireli
grevlerle yanit verdiler ve arkadaslarinin isten atilmalarin1 engelleyebildiler.
Gilinlimiizde isveren de emekgiler de yenilestirmeden yana ama bunun
maliyetinin iscilere ddetilmesini de asla istemiyorlar.

Fransa’da bugiin birka¢c 6nemli kentinde biitiin metrolar siiriiciiz. Gidis bu
yonde. Paris metrosu da bu alanda yenilestirmeler yapmayi siirdiiriiyor.
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Paris’te “Boa” isimli korukli vagonlar hizmete sokuldu. Boylece metronun bir
basindan girip 6blir bagina kadar yiirtimek ve oturabileceginiz bir koltuk bulmak
mumkdn. Bir ucundan 6biriine metroda gezilebiliyor. Siz ytriyorsunuz metro
gidiyor.

Bugiin Paris’teki en hizli ve en gelismis metronun ismi “Meteor”. Paris’in
giineyini kuzeyine baglamak i¢in yapimina Temmuz 1993’te basland ...

Istasyonlardaki yenilestirmeler de araliksiz siiriiyor ...
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INTiHAR ISTASYONLARI

Yenilestirme ve modernlestirmenin belirleyecileri arasinda kimi dramatik kazalarin da rolii
var :

Ornegin 10 Agustos 1903’te elektrik arizas1 sonucu Couronnes istasyonunda ¢ikan yanginin
84 kisinin 6liimiine yol agtig1 feci kazadan sonra sinyalizasyon ve benzeri konularda yapilan
diizenlemelerle, yenilestirmelerle bir daha boyle bir kaza olmasi 6nlenebildi. Bu, hi¢ kaza
olmad1 bi¢iminde anlagilmamali, ama biiylik ¢apli felaketler 6nlenebildi. Yoksa neredeyse her
yil belli sayida kaza oluyor : Ornegin 1991°de, yedisi 6liimciil, 60 kazaya tanik olundu.
1992’nin ilk ii¢ ayinda ise, ikisi 6liimle biten, 30 kazaya ...

Metroyu intihar etmek igin secenler de var : Ornegin 1988°de 131 kisi metroda intihar etti.
Ruhbilimcilere gore, metroda intiharin iki biiyiik anlam1 bulunuyor :

Bir : Kendi kendini gostermek, giderayak ve son bir kez olsa da “Ben buradayim !”, “Ben de
sizin gibi bir ademdim !”” demek arzusu.

Iki : Toplumu kinamak istegi.

1980’lerin ortasinda ise, “iticiler” adi takilan katiller, zirdeliler, manyaklar, magandalar metro
istasyonlarinda korku ve panik yarattilar : Metro istasyonlarinin en kalabalik oldugu saatlerde,
arkadan yaklasip, hi¢ tanimadigi, herhangi bir ilintisi olmayan bir kisiyi bazen birkag kisiyi
istasyona girmek iizere olan metronun altina atan “deliler”, “fittiriklar”. Bunlardan bir tanesi
“eyleminden” hemen sonra yakalaninca, “iticiler” piyasadan ¢ekildiler. Toz oldular. Yere
batasicilar.

O yillarda, bir de elinde tiifekle metro istasyonlarinda ve koridorlarinda dolasan ve
“begenmedigi” bir kadina veya erkege iki el sikip kayiplara karigan bir “gatlak” turedi ...

“Catlak” takimina 14-15 yaslarindaki birkag cocugu da eklememiz gerekiyor : Haziran
2005’te basina yansiyan haberlere gore, bu ¢ocuklar birlikte ve “eglenmek” i¢in kadinlarin
saglarini yakiyorlardi. La Défense RER ((Réseau Express Régional. Bolgesel Hizli Sebeke.
Kisaca Hizli Metro) ve Villejuif metro istasyonlarinda birka¢ kadinin sagini atesledikten sonra
ertesi glin Chatelet-Les Halles’de bir kadinin sagini atesler ateslemez kadin hemen polise
haber verince, polis neredeyse aninda gocuklari yakaladi. Saglar1 yakilmak istenen kadinlar
panige kapilmadan elleriyle atesi sondiirdiiler ama ¢ocuklarin kimi kez son derece tehlikeli
seyler yaptiklari da ispat edildi. Bu kadar da degil :

Ocak 2006°da Paris’in giineyine dogru giden RER (Réseau Express Régional. Bolgesel Hizli
Sebeke. Kisaca Hizli Metro) bir grup geng ve ¢ocuk tarafindan, kovboy filmlerinde goriildiigi
gibi, “soyuldu” : Grup, alarm verip RER’i durdurduktan sonra, tehditle yolcularin kol
saatlerini, cep telefonlarini ve paralarini ¢aldi. Sonra da ortadan kayboldu. RER araglarindaki
ve istasyonlardaki kameralar ve soyulan yolcularin tanikliklar1 sayesinde polis bir siire sonra
hirsiz ¢ocuklarin oniigiinii yakaladi. Hepsi Grigny, Evry, Villeneuve-Saint-Georges gibi
soygun yapilan istasyona yakin yerlerde oturan “iyi aile ¢ocuklar1”. Banliy6lerin sertiven
arayan cani sikilan bebeleri. Bunlardan ikisi hakkinda, ”grup halinde ve siddet kullanarak
toplu tasimacilik araclarinda hirsizlik yapmak™tan ve “ulasim 6zgiirliiglinii engellemek™’ten
dava agildi, digerleri yaslar kiiciik oldugu igin ailelerine teslim edildi : “Derslerini siz verin !’
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Nisan 2006’da RER D’nin Vigneux-sur-Seine istasyonunda durdugu sirada sekiz-on kisilik
gengten olusan bir grup 15 yasindaki bir ¢ocugu doviip kalgasindan bigakla yaraladi. Araya
girmek isteyen geng bir kiz da doviildii. Bu tiir hadiselerde araya giren, miidahale eden ¢cok
ama gercekten ¢ok enderdir. Bu olayda bu isin geng bir kiz tarafindan gerceklestirilmis olmasi
ise RATP istatisklerini allak bullak edecek cinstendir. Cesaret kizin yaptigi ise alkislanmay1
hak ediyor. Doviilen ve yaralanan gengler ilk tedavileri yapildiktan sonra o gece hastaneyi
terkettiler.

Cok sik rastlanan olaylardan biri metro veya RER siiriiciilerinin saldiriya ugramasi,
doviilmesidir. Saldiranlar bazen bir kisi, bazen iki veya ii¢. Nedensiz saldirilar. Beles siddet
gosterileri. Bu tiir bir olayda siirliciiniin hemen polise ve/veya RATP’nin 6zel giivenlik
birimine haberi ulastirmasiyla saldirganlar yakalanip goz altina alintyor. Olay1 protesto etmek
ve saldirtya ugrayan yoldaslaria destek olduklarini gostermek i¢in o hatta calisanlar greve
gidiyorlar. Bu tiir bir dayanigsma grevi bazen ulagima ¢ikan metro sayisinin azaltilmasi
biciminde duzenleniyor, bazen bitun hattaki ulasimin durdurulmasiyla. Genellikle ertesi
sabah greve son veriliyor. Bu tiir bir saldir1 sonrasinda o hatta giivenlik 6nlemleri birkag¢ giin
stireyle daha goriiniir ve daha sik hale getiriliyor.

Metrolardaki ve istasyonlardaki saldirilarin yaridan ¢ogu tasinabilir telefon ve benzeri
araglarin ¢alinmasina iliskin. Bunu, diin, 20 Eyliil 2019°da, metro yolculugum sirasinda vagon
kapisina yapistirilmis RATP duyurusundan 6grendim. Aklima bizim “Kuguk™ Ali geldi;
defalarca cep telefonu ¢alindi, kag¢ kez konusurken elinden ¢ekip aldilar, bir defasinda,
telefonunu kaptirmamak i¢in miicadele ederken istasyona varilinca az daha agilan kapidan
diistip 6lecekti. Ama Ali bu, metro yolculuklarinda cep telefonunu kullanmaktan vazgegmedi.
Inat !

Garip, tedirgin edici, korkutucu bu olaylara, cinayetlere, metro istasyonlarindaki intiharlari da
ekleyince metroda yasamin ve giivenligin belli 6l¢iide “tozutuk” bir bicime doniistiigi
anlasilabilir. Paranoyak olmaya gerek yok kesinlikle, ama artik metro yolculuklar1 zevkli bir
gezinti olmaktan da ¢ikt1.

Bu ve bagka binbir nedenle iyi giyimli burjuvalart metrolarda gormek artik tarihe karigti. Kimi
metro hatlar1 sadece emekgilere mahsus. Hele sabahin erken saaterinde. ..
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VURDUMDUYMAZ

Metro ve RER’deki saldirilarin artmasi tizerine ciddi bir anket yapildi : Ankete yanit veren
Fransizlara su soru soruldu :

“Gozilinliziin Oniinde, birine saldirilsa ne yaparsiniz ?”

Sik1 durun ¢linkii yanitlar fena halde ¢arpici : Evet yanilmadiniz yanitlayanlarin yiizde 55’1
“Gormemezlikten geliriz” dedi. Yiizde 7’°si “Kagacak delik arar1z”, ve sadece yiizde 9,3’
“Mudahale ederiz” yanitini verdi.

Fransizlarin ne denli vurdumduymaz, umursamaz, “vursandaduymaz” olduklarini bu rakamlar
ispat etmiyor mu ?

Vurdumduymazlik, bu iilkede bir yasam bi¢imine, dogmatik bir doktrine donistiiriilmiistiir
oteden beri. O kadar ki bu konuda Fransizlara 6zgii ve Fransizca bir terim bile icat edildi :

Fransizca “Je m’en fous” “Umurumda degil” anlamina geliyor. Bu ciimleden “je-m’en-
foutisme”, yani “vurdumduymazlik”, “umursamazlik” terimi turetildi. Sanki bir doktrin, bir
ideoloji ismi gibi. Iste Fransa’da bu anlayis egemen. Elbette biitiin Fransizlar
vurdumduymazdir sonucunu ¢ikarmamaliyiz. Ama genel egilim bu yondedir dememiz
mumkun.

Ote yandan her metroya giren ille tehlikeyle, hirsizlikla, saldiriyla karsilacak, biri veya birileri
bir koridorda veya istasyonun i¢inde bogaziniza sarilip “Ya parani ! Ya canini !’ diyecek, biri
sizi arkanizdan metronun altina itecek, elektrik kesilince karanliktan yararlanan bir¢ok hirsiz
birka¢ yonden size saldiracak ve benzeri korkulara da kapilmamak gerek. Ama tedbiri de
elden birakmamak lazim. Hani ne olur ne olmaz.

Bu arada iy1 yetistirilmis hanim evladi, terbiyeli aile ¢ocuklar1 ve bilhassa kadinlar1 ve
yaglilar1, kiirklii bayanlar, kravatli, takim elbiseli bey ve pasalar metro istasyonlarini, metro
yasamini terkedeli ¢ok oluyor.

Metro yolcularinin toplumsal yapisi son yillarda ¢ok degisti. Proleterler, liimpen proleterler
metronun vefali yolculari. Burada, “Proleterya bitti I, “Limpen proleterya terimi ideoloji
kokuyor” diyenler olabilir, 0 zaman onlar1 Paris metrosuna davet ediyorum. Ornegin bilhassa
Républigue (Cumhuriyet), Nation (Ulus), Chatelet-Les-Halles, Montparnasse, Gare du Nord,
Gare de I’Est istasyonlarina. Paris’den ve Fransa’dan “Insan Manzaralar1” buralarda ¢ok canli
ve hakiki. Hele ad1 gecen istasyonlarda, kirkbes-elli yildan beri yaptigim gibi, zaman zaman
yarim saat, bir saat kadar kalip, olan-bitenleri, gelip-gidenleri izlemek olanagi bulunursa.
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ONALTI HAT

Evet proleterler, limpenler, emekgiler, gencler, 6grenciler, yeni ve eski yoksullar, metroya
muhtag. Bu son derece dogal : Ciinkii metroyla kag¢ dakika sonra isinize, biironuza,
fabrikaniza, magazaniza, okulunuza, fakiiltenize, evinize, verili randevunuza, varacaginizi
biliyorsunuz. Boylece zamaninda yetismeniz garantili. Metro bu agilardan vazgegilmez bir
surdngendir. Evet her ne olursa olsun Paris metrosu bugiin hiz, ucuzluk ve dakiklik a¢isindan
ovundlebilecek bir metro.

Ayrica modernlestirmeler ve yenilestirmeler sonucu her seferinde vagonlarin yolcu tagima
kapasitesi, konforu, 1siklandirilmasi da arttirildi. Bu ve metroda bilgisayar kullanimi, yliriiyen
merdivenler ve benzeri gelismeler, metronun daha ¢ok miisteri gekmesine yol acti.

Bugiin Paris metrosu 14 biiyiik ve iki kiiclik ara hat olmak tizere 16 hattan olusuyor. Hatlar
genel olarak Paris’in ¢evre mahalleriyle yakin banliydlerden baskentin merkezine dogru
akiyor, Paris’in merkezindeki 6nemli kavsaklarda, Chatelet-Les-Halles, Montparnasse, Saint-
Michel, Nation, Gare du Nord, Gare de I’Est, Saint-Lazare, Charles-de-Gaulle-Etoile gibi
istasyonlarda kesisiyorlar.

Paris metrosu hatlari genel olarak uzak ve yakin banliy6lerden Paris merkezine dogru
yoneliyor. Paris metrosunun en kalabalik, en ¢ok miisteri tasiyan hatti 1 numarali hattir. En
uzun hatt1, 8 numarali, Ballard-Créteil hattidir. Bu hatta bugiin tam otuz yedi istasyon
bulunuyor. Eskiden otuz dokuz istasyon vardi, ama ikisi digerlerine ¢ok yakin olmalar1
nedeniyle kapatildi.

Kapatilan bu istasyonlardan Saint-Martin istasyonu, son yillarin sert soguklarinda evsiz-
barksizlarin pes pese donarak 6lmeleri lizerine kis aylar1 boyunca yatakhaneye
dontistiriliyor. Yoksullara, yertsiz-yurtsuzlara “yuva”, bir gece gegirebilecekleri “kapali bir
mekan”.

Metro koridorlar1 kilometrelerce. Kimi metro istasyonu koridorlar1 baslibasina birer gezi yolu
gibidir. Ornegin bir¢ok hattin kesistigi bir kavsak ve Metro ile RER (Hizli Metro)
sebekelerinin kalbi durumundaki Chatelet-Les-Halles istasyonu koridorlar1 yiiriimekle bitmez
tirden. Montparnasse, Saint-Lazare metro istasyonlar1 koridorlar da.

Paris metro istasyonlar1 birbirlerine ¢ok yakindirlar, iki metro duragi arasindaki mesafe
acisindan Londra’ninkilere benzemez. Yanliglikla bir durak dnce veya sonra inmek
durumunda kalirsaniz sakin {iziilmeyin ¢iinkii en fazla birazcik yiiriiyeceksiniz, hepsi o kadar.
Londra’da oldugu gibi ac1 bir siirprizle karsilagip homur homur homurdanarak kilometrelerce
kosturmak zorunda kalmayacaksiniz. Paris : 1-Londra : Sifir. Futbolda yapamadiklarini
Fansizlar toplu tasimacilikta yapabiliyorlar demek. Bu da az sey sayalmamali. Bravo !
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“YENI KENTLER” VE RER

1960’11 y1llar Fransa’da “yeni kent”lerin kuruldugu yillardir. is¢i, memur ve dinamik geng
kadrolara, herkesin kesesine gore, yiizlerce daireyi, bekarlar igin stidyodan ¢ok ¢ocuklu
aileler i¢in bes odal1 apartmana kadar pek ¢ok tiir yasam mekanindan olusan, girisinde ve
cevresinde kiigiik bir bahgeyle dikkat ¢eken binalariyla, yine bahge i¢inde ve bagimsiz evleri
de kapsayan genis bir yelpazedeki yerlesim birimleriyle, yapay “gol”ler, parklar, kiltur
merkezleri, 1siklarla donatilmis alig-veris merkezleri, lokantalari, café’leri, sinema salonlariyla
cekici kilinmak istenen ve Paris merkezinden ¢ok uzaktaki bu uydu kentlerin kurulmasi
Uzerine metro sebekesinin genisletilmesi, oralara kadar uzatilmasi gerekti. Cilinkii emekgilerin,
bir anlamda “yatakhanesi” gorevini yerine getiren yeni ve uydu kentlerden isyerlerinin
bulundugu Paris merkezine ve il¢elerine hizla tasinmasi gerekiyordu. Evet ¢iinkii emekgiler
banliylerde uyuyorlar ama Paris’te ¢alisiyorlar.

Bu ihtiyaca yanit vermek icin iki yonlii bir yol izlendi :

Paris’in yakin banliy6sii icin metronun varolan hatlarindan birkag1 uzatilirken, uzak banliydler
ve oralarda hatta daha uzakta kurulan yeni kentler icin RER (Réseau Express Régional.
Bolgesel Hizli Sebeke. Kisaca Hizli Metro) ad1 altinda yeni bir ag olusturuldu.

Paris i¢indeki 6nemli merkezlere ve belli basli kavsaklara yakin metro istasyonlarina ugrayan
RER’in, hizlit metronun, amaci Paris’e 20, 30 ve 40 km uzakliktaki yeni kentleri merkeze
baglamak, bir yerde alabildigine biiyiik yatakhaneler dizisi gibi kullanilan bu kentlerde oturan
is¢i ve memurlari en hizli bigimde isyerlerine tagimak.

Bdylece bir yandan Paris merkezinde ciddi boyutlar kazanan konut sorununun blyimesi,
¢oziilebilemez bi¢ime doniismesi de dnlenmek istendi. Ayn1 zamanda dar gelirlilerin Paris
disina itilmesi de saglandi. Bu siire¢ i¢inde Paris yiiksek gelir sahiplerinin, zenginlerin, kendi
gitmis ah1 kalmis aristokratlarin, tuzu kurularin oturabildigi ve hatta giderek sadece turistlere
ait turistik bir bagkent konumuna sokuluyor. Bu siire¢ hizlanarak siiriiyor.

Son on yillarda, burjuva (Fransizcasi “bourgeois”) ve bohem kelimelerinin ilk iki harfinin
birlestirilmesinden olusturulan “bobo” ismi, burjuva ama isi bitince bohem hayat1 siirdiiren
geng ciftlerin, dar gelirlilerin ikina sikina oturdugu 10., 18., 19. ve 20. ilgelerdeki mahalleleri,
evleri, apartmanlari satin alarak, ele gecirdigini, boylece dar gelirlilerin Paris digina siiriilmesi
stire¢cinin hizlandig1 da gozlemleniyor.

Evet RER ile uzak yerlerde oturan ve yeni kentlerin kurulmasiyla merkezden uzaklastirilan
ticretlileri igyerlerine en hizli bi¢imde tasimak ta amaclandi. Giiniimiizde zaman ve zamana
verilen deger ¢iinkii son derece 6nemli.

Boylece zamandan kazaniliyor, konut meselesi kismen bile olsa ¢oziiliiyor. Ama gidis ve
doniste, tiklim tiklim vagonlarda, her giin bir, iki veya iki buguk saat yitiren insanlarin,
yolculuk sirasinda kendilerini eglendirmek, egitmek ve/veya avutmak igin bir seyler okusalar,
dinleseler bile ruhsal dengeleri bozulabiliyor. Ne olursa olsun onlar bile cicili bicili ve
rengarenk apartmanlarina kavustuklarinda, yani kendilerinden baska kimsenin emir vermedigi
“imparatorluklara” vardiklarinda yeniden i¢ dengelerini bulmaya, “normal bir insan”
olmaya ugrasiyorlar. Bu her zaman kolay olmasa bile deniyorlar. Ancak 6mr torpuleniyor ve
kimi belli bir siire sonra “Batsin bu diinya !”” diyebiliyor ... Kimi “Kahrolsun boylesi hayat !
diyerek metro istasyonunda intihar bile ediyor.
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Yeni kentlerin son 6rneklerinden biri 1988 Mayisinda hizmete sunulan Cergy-Pontoise. Bu
yeni kent RER ile Paris’in merkezine ve bes 6nemli ticari merkezine baglandi : Charles-de-
Gaulle-Etoile, Opéra-Auber, Chatelet-Les Halles, Gare de Lyon ve nihayet Nation’a. Bu
istasyonlardan birine vardiktan sonra Paris’te istediginiz her yere kolayca ulasabilirsiniz.
Isterseniz baska banliydlere de.

Paris banliyolerinde oturanlar i¢in baskent ve merkezi kavsaklar artik “uzak” degil.
Banliyodeki evlerinden ayrildiktan yarim saat sonra, Champs-Elysées istasyonuna varip,
kosar adim metro istasyonundan ¢ikip “Diinyanin en glzel caddesinde” “turlamak” olasi. En
pahali cinsten bir sandvig atistirmak, en pahali tiirden bir kahve igmek ve bir sinemaya
dalmak da. Gelen geceni seyretmek te. Boylece hem Paris’tesiniz hem de Paris sizin i¢inizde.
Boylesi geziler de dyle her giin bulunmaz hani.

Yasamlar1 Metro-is-Uyku (“Metro-Boulot-Dodo”) sistemi i¢inde devinen calisanlarin
evlerinde daha fazla kalabilmeleri ve igyerine en hizli bigimde varmalari istenciyle kurulan
yeni metro hat ve istasyonlari ile RER aglar1, onlara zamandan kazandirmay1 amagliyor :
Yolda harcanan ve “Uretken olmayan” zamani en asagi diizeye indirerek :

Yapilan hesaplara gore, Cergy-Pontoise’dan Paris merkezine uzanan ve sonra daha otelere
giden yeni hat 550.000 banliy6liiyii Paris’e tagirken, her birine 7 dakika kazandiriyormus.
RATP’nin (Régie Autonome des Transports Parisiens. Paris Toplu Tasimacilik Ozerk Tekeli)
hesaplarina gore, bu iiretim sistemi i¢indeki toplam kazanilan zaman 3,1 milyon saat.
Olagantistii bir kazang. Vakit nakittir 6zdeyisini bundan daha iyisi anlatamaz saniyorum.

RER’in A, B, C, D ve E olmak iizere bes hatt1 var. Bu hatlarin bir kismin1 RATP, geri
kalanin1 SNCF (Société Nationale du Chemin de Fer. Demiryolu Ulusal Sirketi) isletiyor.
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60000 KiSILIK DEV ISLETME

RATP mali 6zerkligi olan ticari ve sanayi nitelikli bir kamu kurulusudur. Fransa’nin en
biiylik, en cok is¢i calistiran dev sirketlerinden biridir. Gece de giindiiz de agik : Gece metro
arag-gereclerinin bakim ve onarimi atdlyelerde yapiliyorken, metro araglari, koridorlar1 ve
istasyonlar1 da a’dan z’ye temizleniyor, ertesi sabahin erken saatlerindeki ag¢ilisa piril piril
hazirlaniyor.

1948’de kurulusuyla toplu tasimacilik isini 6nciilii TCRP’den (Transports en Commun de la
Région Parisienne. Paris Bolgesi Toplu Tasimacilik Sirketi) devraldi.

Daha onceki yillarda, kesin tarihini vermek gerekirse 1828’den itibaren, Paris’te toplu
tastmacilik “omnibus”lerle yapiliyordu. Once atlarin ¢ektigi omnibusler daha sonra elektrige
kavustu. Animsatmak i¢in not etmeli yine de : 1900 civarinda Paris’te yiiz bin kadar at toplu
tagimacilikta kullaniliyordu. Ge¢mis zamanlarin toplu tasimacilik araglarini ve toplu
tagimaciligin tarihini adim adim izlemek i¢in Musée des Transports Urbains’de (Kentsel
Tasimacilik Miizesi) bir tur atmanizi tavsiye ederim.

RATP Yonetim Kurulu’nda emekgiler Devlet temsilcileriyle ayni sayida. Bu konuda deneyim
ve yetki sahibi ve ayn1 sayida kisi de Yonetim kurulu’nda yer aliyor.

Ucretlilerin isletme ydnetiminde goreceli bir agirliklar: bulunuyor. Kararlarin alinmasinda
katilimlar1 s6z konusudur.

Bugiin 60 binden ¢ok emekginin ¢alistigt RATP’de, 1987°de, 40.400 kisi ¢alistyordu.
Toplumsal yapisini anlamak i¢in ¢alisanlarin dagilimint sunmak isterim : 13.100 strtcu,
toplam ticretlilerin % 32’si. Bunlarin 3.400’i metro ve RER’lerde, 9.700’1 otobiislerde
hizmet sunuyordu. Metro ve RER siiriictilerinden 50°si, otobiis siiriiciilerinden 500 kadar1
bayandi.

Ucretlilerin 10.900’{, % 27’si, bakim ve onarim islerinde ¢alistyordu.
10.000°1 (% 25) gise ve benzeri islerde, bilet ve kart satisiyla ugrasiyordu.
6.400’1 (% 16) yoneticilerden, arastirma ve inceleme yapanlardan olusuyordu.

Toplam ¢alisanlarin 6.300°{i (% 15,6) kadind1. 2000°1i yillarda bir kadin, Anne-Marie Idrac,
RATP’nin PDG’si (Présidente- Directrice Générale) olarak gorev yapti. Agustos 2017°den
biri bu gérevi yine bir bayan, Catherine Guillouard, ydrdttyor.

Metro, RER, otobus, tarmvay ve benzeri toplu tasimacilik hizmeti siirekli olarak daha ¢ok
emekgiye ihtiya¢ duyuyor. Ciinkii toplu tasimaciliga ilgi eksilmedigi gibi, otomobil
ulagiminin yarattig1 binbir sorun ve hele son yillarda ¢ok ciddi boyutlar kazanan hava kirliligi
sonucu Paris’te ve ¢evresinde otomobil kullaniminin azalmasiyla, Paris i¢inde park yapma
maliyetinin gittikce ylkseltilmesi hatta bilin¢li bir bicimde yiikseltilmesiyle gelecekte toplu
tasimaciligin daha da yogunlasacagi tahmin ediliyor.

Paris Anakent Belediyesi’nin Paris’e otomobille girisi parali hale getirmek konusunda kimi
tasarilar gelistirdigi de biliniyor. Bunu zamanla gorecegiz.
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Otomoille ulagimin sinirlanmast i¢in son yillarda Anakent Belediyesini yoneten “Cogul Sol”
ve Yesiller koalisyonu 6zel, ciddi, diizenli ve kararl1 bir caba gosteriyor.

Paris’te son yillarda toplu ulagima ilgi artarken, bisikletler i¢in yeni 6zel yollarin yapimi
iizerine bisikletle ulagim da epey artti.

RATP’nin biitgesi milyarlar1 geciyor... Isletmenin biiyiikliigiiniin bir gostergesi olarak basmn
ve yayin faaliyetleri de anilabilir : Metronun neredeyse her hatt1 kendi yayin organini bizzat
yayinliyor. Ornegin 8 numarali hattin yayin organi De Ballard a Créteil ismini tasiyor.
1980’lerin ortasinda bu hatta 750’den daha ¢ok is¢i ¢calistyordu. Her giin tasinan yolcu sayist
ise 290.000 ...
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“FRANSA ADASI”

Metro ve RER, Paris ve bolgesinden olusan ve “L’ile-de-France” (“Fransa Adas1”) adiyla
bilinen cografyada yasayan ve calisan insanlarin sekiz milyonuna hizmet veriyor.

Basta bagkent ve “B0lge”nin de baskenti Paris ili (75 numarali il) ile bu ilin dogusundaki
Seine-et-Marne (77) ile Val-de-Marne (94), giineyindeki Essone (91), batisindaki Hauts-de-
Seine (92) ile Yvelines (78), kuzeyindeki Seine-Saint-Denis (93), kuzeybatisindaki Val
d’Oise (95) gibi eski banliydleriyle yeni kenttlerden olusan sekiz vilayet siyasi niteligi
bulunan “Région Ile-De-France”, kimi konularda 6zerklige sahip Bdlge yonetimi capinda ve
blinyesinde birarada.

Bolgeyi Seine Nehri ile, Marne, Qise ve Aisne nehirleri suluyor ve aynit zamanda sinirlarini
da ciziyor : O nedenle bolgeye “ile” (ada) ad1 layik goriildii.

Fransa’nim orta yerinde, can alic1 noktasinda, bir tiir “Diikalik” : Insanlar1, insanlarmnin
aliskanliklari, yasam ve davranis bicimleriyle Fransa tagrasindan farkli. Bu yoreye baska isim
de takilamazdi hani.

186 km2’lik bolgede 10 milyondan fazla insan yasiyor. Fransa toplam niifusunun beste biri.
Bolge iilkenin Avrupa’daki ylizol¢limiiniin ancak yiizde 2,2’sini kapsiyor.

Niifusunun yarisina yakini, 4 milyon 600 bin kisi, ¢alisiyor. Calisanlarin 4 milyon kadarinin
igyerleri konutlarinin bulundugu mekanda degil. Bu demektir ki haftanin ¢aligilan her giinii
evet istisnasiz her giinii dért milyon kadar insan giintibirlik “gd¢men”.

Git-geller birkag yonli : Banliydlerden, yeni ve uydu kentlerden Paris’e, Paris’ten
banliydlere, bir banloyeden digerine, banliydlerden tasraya, tasradan banliyolere ve Paris’in
merkezine ... Tagra’ya gidebilmek i¢in Paris merkezinden ge¢gmek zorunlu : Hele trenle
yolculuk yapilacaksa.

Bir 6rnek olarak 2005 yili rakamlarini sunabilirim : “Fransa Adasi”nda oturanlar giinde 35
milyon deplasman yapiyor : Paris-banliy6 arasindaki git-gellerin yiizde 58’1 toplu tagimacilik
araclartyla gergeklestiriliyor. Ama banliydden banliydye git-gellerin yiizde 53’1 6zel
otomobillerle ve sadece yiizde 11’si toplu tasimacilikla.

Iste bu kadar giinliik go¢meni, bu kadar calisani, bu kadar insan1 tasimak ancak dért dortliik
bir ulagim agiyla miimkiin. Yoksa Paris ve bolgesinin ve giderek biitlin Fransa’nin ekonomik
hayat1 bunalima girer. Felg olur.

Unutmayalim, ki bu bolge, Fransa ekomonisinin beynidir, can damaridir. En biiyiik 500
isletmenin yiizde sekseni, en biiylik bankalarin ve idari “makinenin” yiizde doksani bu
bolgede. Universite dgrencilerinin yiizde otuzbesi, yetiskin kadrolarin yiizde otuzsekizi ve
iiniversite diplomalilarinin yiizde kirkbesi de burada yasiyor.

Paris’in, sadece Fransa’nin degil, Avrupa’nin, enazindan Avrupa’nin kuzeybatisinin, kiiltiir,
moda, basin-yayn, reklam, eglence, televizyon merkezi oldugunu da unutmamaliy1z.
Niifusiindan birkag kat fazla turist ¢ektigini de. Kimi zaman sokak, cadde, bulvar ve
meydanlarinda, café ve lokantalarinda, tarihi ve kiiltiirel mekanlarinda, 6rnegin Louvre
Miizesi’nde, Fransizcadan baska bir¢ok dilin kullanildigini da. Nihayet her giin, yirmi bin
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kadar tagralinin “istilasina” ugradigini da ...

Paris ve gevresindeki giiniibirlik bu goc, Ingilizlerin “commuters” adini taktig1, yeni tiir bir
toplumsal-mesleki kategorinin dogmasina yol agt :

Sabah igyerinize 30 bazen 40 kilometre uzaktaki evinizde uyaniyorsunuz. Eviniz tam
anlamiyla kirsal bir alanda bile olabilir. Uyanmaniz i¢in mutlaka calar saat lazim.
Kahvaltinizi, metro veya RER’de, hatta bazen hizli trende (Train a Grande Vitesse. Kisaca
TGV) atistirryorsunuz : Bir veya iki kahve, bir veya iki ay¢oregiyle / “croissant”la. Isyerinize,
blronuza bir “cicek” gibi variyorsunuz. “Piril pir1l” ig tiretiyorsunuz. Moraliniz yerinde,
meslektaslariizla sakalasmayi ihmal etmiyorsunuz. Oglen yemeginizi isyerinizde veya
kosedeki “kiiclk lokantada” yiyorsunuz. Belki bir veya iki meslektasinizla. Pazartesiyse hafta
sonu maglari mutlaka giindeminizde 6nemli yer alacaktir. Futbol veya sinema konusulacak
kesinlikle. Ama siyaset asla. Meslektaslar arasinda siyasi konulara asla deginilmemesi
gerektigini Fransizlar ilk biberonlartyla birlikte 6greniyorlar : “Tartigsma yaratmasi muhtemel
konulardan kagimilmali.” Arif olan anlar. Abidin olan da. Oglen yemeginden sonra kalp
sorununuz yoksa bir kahve igebilirsiniz. Kalp ve nefes alma sorununuz varsa bir “dekafe”
alin. Ilag niyetine. Sonra yine ve yeniden is. Sonra “a demain” deyip isyerinizden hizla
ayrilabilirsiniz. Sonra yeniden yolculuk : Elbette metro ve/veya RER ile. Iste sabahin kusluk
vaktinde biraktiginiz evinize aksam karanligi ¢okmek iizereyken veya ¢okmiisken
vartyorsunuz. Bundan iyisi can sagligi. Kirsal alandasiniz, derin bir veya iki nefes almay1
unutmamalisiniz. Evinize kapanmadan 6nce kir havasini teneffiis etmelisiniz. Dogal olarak
komsu evler burnunuzun dibinde degilse !

Diizenin bu bigimde tikir tikir yiiriimesi i¢cin RER’e ihtiya¢ oldugu acik. RER hatlar1 bunun
icin yapildi zaten. Bunun i¢in RATP yaninda SNCF de elini cebine att1, kimi hattin
isletilmesini tstlendi. Artik yerli, yabanci herkes en hizli bigimde taginiyor : Aman donen
disliler durmasin !

Bu boliimii noktalamadan 6nce bizimle ilgili bizden bir fikra, gergek bir fikra aktarayim :
RER isletmecileri Paris ve bolgesindeki Tiirkiyelilerin, Fransizca 6grenmemekteki direng ve
kararlig1 karsisinda bizzat kendileri Tiirkge 6grenmeye karar verdiler ( !) Iste birgok RER
treninin isimlerini goriince bu sonuca varmamak miimkiin degil. Buyrun karart1 iz veriniz :
OYAN-32, EKLi-63, KAR-44, BEZ, KARI, SARI ...

Fransa’da “Bolge” (“région”) sistemine gegilince, belli sayida olusturulan ve “Bdlge” ismi
verilen birimlere kimi konularda 6zerklik tanininca, toplu tasimacilik isi de bolgelere verildi.
(Bu konuda daha ayrintili bilgi i¢in su kitabima bakilabilir : Avrupa Birligi’'nde Devlet ve
Fransa’da Korsika, Peri Yayinlari, Istanbul, 2006.) Bélge yonetimleri toplu tasimaciligs
kendilerine uygun bicimlerde diizenlemek yetkisine sahip. Devletin Bolge yonetimlerine bu
konuda belli bir miktarda mali yardimi da 6ngoriiliiyor.

Bu baglamda 15 Mart 1998°de yapilan “Boélge secimlerinde”, “ile-de-France” Bolgesi’nde
(“Région ile-de-France”), Sosyalist Parti, Fransiz Komiinist Partisi, Sol Radikal Parti ve
Yesiller’den olusan “Cogul Sol” ilk kez se¢imleri kazandi. Bolge Meclisi’nde goreceli
cogunluk elde etti. Bolge Meclisi’nde yapilan Baskan se¢imini de ilk kez PS aday1 kazandi.
Bolge Meclisi’nde LO (Lutte Ouvriére. Is¢i Mcadelesi) isimli trogkist 6rgiit, basta lideri
Bayan Arlette Laguiller olmak iizere, ii¢ bolge meclisi liyeligine sahip. Bu rakamlar Bolge
Meclisi’nde solun agirligini gosteriyor. Toplu tagimaciligi dnemseyen solcu partilerin
Bolge’de iktidara gelmesi metro ve RER tagimaciligina 6ncelik verilmesine, tramvay
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hatlarinin yapimina, gelistirilmesine yol acti. Bunlarin yaninda bolgedeki otobiis hatlarinin
sayisinin artiritlmasina da, bisikletle ulasimin kolaylastirilmasina da. Zaman iginde iktidar
yeniden sagin eline gecti ama hickimse toplu tagimacilikta eskiye donmeyi giindeme
getirmedi. Daha 1yisi 6nceden baslatilan igler siirdiirtiliidii ve bunlara yenileri eklendi ...

Toplu tasimacilik politikalarindaki siireklilik, bu isleri yiiriiten kamu sirketlerinin
yonetimlerinin 6zek olmalarinda ve toplu tasimacilik isinin Fransa’daki Bolge sistemini
diizenleyen yasalar geregi ilgili Bolge yonetimince saptanmasiyla agiklanabilir. Kararlardan
etkilenenlerin bulundugu makamlarin onlari ilgilendiren konularda verdikleri kararlar daha
adil ve onlarin glinlik yasam kosullarina daha uygun oluyor.
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AYNALAR AYNALAR

Duroc’tan biniyorum metroya. Metro homur homur homurdaniyor. Yer iistii yer altina girip
cikiyor. Girip ¢ikiyor. Insanlar, metroyla birlikte karanliklara daliyor, sonra yeniden giinesle
bulusuyor, aydinliga kavusuyorlar. Bir kosturmacadir gidiyor. Montarparnasse’da aktarma
yapmak i¢in iniyorum. Koridorlar, koridorlar, bitmez tiikenmez koridorlar. Hani biraksalar ve
ay1p olmasa kosacak ve aniden yeraltindan yeryiiziine ¢ikacagim. Ama ¢ikamiyorum. Ilk
metroya atliyorum ve Alésia’ya vartyorum. Artik kimse tutamaz beni kosarak ¢ikiyorum
merdivenleri. Cikar ¢ikmaz merdivenleri caddedeki insan kalabalig1 yutuyor beni. Bir
lokmada. Bir nefes alista.

Paris ¢i8lik ¢iglik. Serceler takim halinde ugusuyorlar. Aksam sefast olmali. Gokyiiziinde
daireler ciziyorlar, dnce bir yana akiyorlar sonra 6biir yana. Civil civil. Sesler, giiliismeler
neseli. Insanlar mutlu. Sanat mahallesi ne de olsa. Giines hem tepemde hem degil. Hava garip.

Gegmis zamanlar metrosu alip gotiiriiyor beni. Iste diyor bak : Alésia Meydani’nda, Kilise’nin
karsisindaki kaldirimda ve bir yiizii 6biir sokakta Zeyer Café’sine iyi bak. Bu café Paris’li
yillarinda Yilmaz Giiney’in café’lerinden biriydi. Aynalar, aynalar. I¢ ice salonlar. Insanlar da

ic ice.

Yilmaz Giiney’in bu café’yi segmesinin nedeni mi ? S0z0 burada yol arkadasi Binali-Kazim’a
birakmaliyim, o anlatsin :

“Bir glin Yilmaz Giiney’e, Abi, 6zellikle niye bu kahveyi sectin ? diye sordum. Sdyle
yanitladi :

-‘Bu kahveyi segmemin iki nedeni var. Bir tanesini sana sdyleyebilirim : Buradaki sinemalara
gidiyorum.’”

Bu mahalle ressamlarin ve yazarlarin, sinema ustalarinin, aktorlerin ve aktrislerin,
oyuncularin ve sairlerin ve sanatcilarin mahallesidir. Kilise’nin 6biir yakasinda bir dizi sinema
salonu vardir. Birka¢ adim 6tede de. Kars1 kaldirimda da.

Birkag adimlik mesafede ise ressam Remzi’nin atdlyesi. Gegmis zaman metrolarinda,
Remzi’nin atdlyesinin bitisiginde yasamis olan Fikret Mualla’in sesini duymak, kiifiirlerini ve
naralarini isitmek te miimkiin. Ayni binada ressam Selim Turan da uzun yillar yasadi. Biraz
daha yiiriirsek Abidin Dino ile Giizin Dino’nun 1971°den itibaren yasadiklar1 ev-atolyeye
ulagabiliriz. Ayni mahallede yillarca oturan ressam “Cingene” Hakki Anli’y1 da anmadan
gecmeyelim.

Bu ¢ok sesli ve ¢ok dilli mahallede bizim de seslerimiz ve dillerimiz yankilanir duvarlarda.
Aynalarin dili olsa da anlatabilseler.
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DIKKAT DENETIM !

Zamaninda metroyla yolculuk basli basina bir olay, ritlieliyle yasanan bir seriivendi, birkag
asamali :

Once giseden bilet alinird1. Sonra “tourniquet” (turnike) girisindeki “delici”, bilet delicisi,
genellikle bayan veya ender de olsa bay is¢i, biletinizi elindeki aygitiyla delerdi. Sonra perona
girilirdi.

Serge Gainsbourg, “poingonneuse” (delici bayan) i¢in sarki bile yazdi. Adi : “Poingonneuse
des Lilas” : “Biletlerde delikler agiyorum, kiigiik delikler/hep kiiciik delikler ...”

Peronda metronun gelmesini beklerken, istasyon tika basa dolardi. Saatine gore. Metro tam
istasyona girmek tlizereyken merdivenlerin tam dibindeki perona giristeki metal kapilar
kapatilirdl. Bu is igin de gorevli emekgiler vardi. Béylece giiya metrolarin asirt derecede
dolmas1 6nlenmis, ite kakma dertlerinin yasanmamasi saglanmig oluyordu.

Zaman metrolarin pesinde kosturarak bugunlere geldi.

Otomasyon icat oldu : “Deliciler” ve kapilarin kapatilmasini denetleyen emekgiler isten
cikarildilar. Belki emekliliklerini alana kadar bagka islerde ¢alistirildilar : Gisede veya benzeri
hizmetlerde. Metroda is¢i orgiitlenmesi sikidir ve dyle siradan nedenlerle higbir emekei
isinden edil(e)mez.

Son on yillarda metro istasyonlarinda artan beles siddetle metro istasyonlarinin, 6zellikle
koridorlarinin ve peronlarinin insansizlastirilmasi arasinda dogru oranti oldugu acik. Siddetin
ve beles siddetin mutlaka baska nedenleri de var ama onca emekginin istasyonlardaki ve
peronlardaki varligina son verilmesi, kimi saatlerde istasyonlarda tek canlinin bulunmamasi
da tetikleyici rol oynayabiliyor. Bu nedenlerle metrolarda emekgi varligina gereksinme
duyuluyor. Bu gereksinme artik dile getiriliyor.

RATP’nin rakamlarina ve tahminlerine gore, her giin enaz 25 bin belesci yolculuk yapiyor.
Bilet almadan, turnikelerin listlinden atlayarak veya altindan siiriinerek metroya ulagsmaya
cabalayanlar, biletli bir yolcunun arkasindan kimi zaman ondan rica bile etmeden hatta ona
haber bile vermeden gecerek yolculuk yapanlar az degil.

Metrolarda ve RER’in bir¢ok hattinda RATP’nin, RER’in kimi hatlarinda SNCF’in
denetleyicileri belesciligi onlemek icin ¢ok gayret sarfediyorlar. Ama bu isin 6niline gegmek
miimkiin degil. Clinkii mesele sadece para pul meselesi degil. Kimi belesci bu ise neredeyse
felsefi bir agidan yaklasiyor ve toplu tasimaciligin herkes i¢in karsiliksiz olmasini savunuyor
ve bu konuda ciddi militanlik yapiyor. Iste bu gergevede epey 6grenci ve geng metro veya
RER’e para 6demeyi redediyor.

Bu alanda ¢aba sarfedenler yeni tiir miicadele bigimleri bile yarattilar : Ornegin son birkag
yildir internet siteleri agtilar : Bir metro veya RER istasyonunda denetim oldugunu farkeden
militan haberi hemen cep telefonuyla siteye bildiriyor ve site de hemen butun abonelerine
iletiyor. Agustos 2014°te bu tiir sitelerden birinin Paris’te on bin {iyesine sik1 ve hakiki hizmet
sundugunu burada yazabilirim.

Benzer bir yaklasimla denetimde biletsiz yakalananlar kendilerine ceza yazilmasi i¢in gerekli
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islemleri yapan denetleyicilere kars1 son derece kibarca davraniyorlar : Kimlik kartlarini
gosteriyorlar, adreslerinin alinmasina, kendilerine biletsiz yolculuk yaptiklar i¢in ceza
yazilmasina asla itiraz etmiyorlar. Ama daha sonra adreslerine gonderilen para cezalarina
iliskin belgeleri biriktiriyolar veya yirtip atiyorlar ve bilhassa cezayi asla 6demiyorlar.
Odenmesi i¢in yeniden ve yeniden yazilar gelse de 6demiyorlar. Sonug itibariyle RATP nin
veya SNCF’in bu is i¢in kendilerini hapse attirmayacagini bildikleri i¢in veya baska saiklerle
bu isi sonuna kadar gotiiriiyorlar.

RATP’nin ve SNCF’in ceza 6dememekle taninanlari kara listeye aldiklar1 da biliniyor. Ve
sonugta bu is birkag yil stirdiikten sonra bizzat RATP veya SNCF isin pesini birakiyor ...

Bu istisnai olaylarin 6tesinde belescilere kesilen cezalarin RATP ye yiiklii bir gelir getirdigi
ileri siiriilityor. SNCF’in kimi denetleyicisi ise isi gayret gosterisi bicimine doniistiirerek
yolcularin ille bir hata yapmasini ariyor, para cezasini bastirmak i¢in. Bu tavrin SNCF’in
kesilen para cezasinin bir bolimiini, belki yiizde onunu, ceza kesenlere komisyon olarak
O0demesinden kaynaklandig1 sdyleniyor.

Kimi zaman yolcularla denetleyiciler arasinda stirekli olarak ciddi bir hirlasma yasaniyor.
Hele denetleyicilerin belescilerin biletsiz gegmelerini 6nlemek i¢in caydirici bir bigimde
ornegin turnikelerin 6niinde dikilmesi varken kimsenin aklina bile gelmeyecek yerlerde,
topluca, bazen bes veya alt1 kadar gorevliyle, neredeyse saklanircasina ve koridoru
enlemesine tiimiiyle kapayacak bicimde kesip beklemeleri ve genellikle her yolcuya hirsiz
muamelesi yapmalari, kaba saba davranmalari, basit bir bilet kontrolunu o giliniin en 6nemli
meselesiymis gibi polisiye boyutlara ¢cekmeleri, isi ag1z kavgasina, kiiflirlesmeye ve hatta
aciktan kavgaya doniistiirebiliyor. Sik sik tanik oldugumuz sahneler. Hele yabanci olduklarini
sandiklarina karsi, hele Avrupaliya benzemeyenlere yonelik tavirlar: son derece asagilik. Ceza
o0demeyi birakin doviilmek “sansiniz” bile var. Hele bir de oralarda, ne tesadufse, sivil veya
tiniformali polisler varsa, yandiginizin resmidir : Karakola kadar gottraliip birkag saat
“misafir” bile edilebilirsiniz.

Hadi biletsiz yakalandiniz diyelim, sakin tabanlar1 yaglayip sivigmaya kalkismaym. Adamlar,
aralarindaki bayanlar da, bu is i¢in 6zel olarak ve son derece iyi yetistirilmis atletik yapilt
tiplerdir, antremanlidirlar, iki adim atmadan sizi yakalarlar. Iki yumruk bile atabilirler. Irk¢ilik
mi dediniz ? Bilinmez. Bilenen odur ki bu tiir igler maalesef artik olaganlasti, kaniksaniyor
neredeyse ... Benimse aklima hep Cankirili Mehmet geliyor : Kagitsiz-kureksiz ve biletsiz
yakalaninca kagip kurtulmaya ¢alisirken yakayi ele veren, miicadele ederken yedigi yumruk
darbesiyle yere diiserken kafasi betona ¢arpan ve maalesef 6len Cankirili Mehmet.
Cenazesini iilkeye gondermek i¢in bagis kampanyasi agild1 ve Mehmet bir¢ok hayalle,
hevesle ve sen geldigi bu iilkeden cansiz ayrildi ... Isiklar iginde yatsin.
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METRODA “LIFTING”

O eskidendi. Eskiden biitiin metro istasyonlar1 ikiz kardesler gibi birbirlerinin tipkisiydi.
Sonra degistiler. Herbiri kendi kimligini aramaya koyuldu. Her metro istasyonu kendisine
“new-look” vermek igin yatt1 “lifting”e :

Koridorlarda renkler degisti, duvarlarda fotograflara, panolara ve duvar resimlerine yer agildi.

Isimler de degistirildi, yenilestirildi : Ya eski isimler daha gorkemli olanlariyla desteklendi,
ornegin Pont Marie’ye Cité des Arts, Pont Neuf’e La Monnaie eklendi. Boylece hem gorkem
kazinildi hem de tarihle ve bilhassa cografyayla ilinti kuruldu.

Ya da metro istasyonu yakinindaki tarihi ve/veya kiiltiirel eserle, mekanla, binayla iliskisini
ismiyle ifsa etti. Her metro ismi tarihi bir kisiligi, tarihi bir olayi, tarihi bir mekan1
cagristirmak icin secilmiyor mu ? Maksat metro isimlerinin ortak hafiza(miz)da yer almis bir
tarihi, bir kisiyi, bir mekani, bir olay1 ¢agristirmasi degil mi ?

Sadece bu da degil : Subversion’a izin vermemek te arzulandi. Her tiirlii conspiration’a agik
isimler duvarlardan cekildi.

Iste bir drnek : 1988 Milletvekili secim sonuglarmin ilan edilmesinden birkag saat sonra,
gecenin 24’linde, Chambre des Députés (“Milletvekilleri Meclisi”’) metro istasyonlarindan
gecgenler az daha kiiciik dillerini yutuyorlarda :

“Gorunmez eller” metro istasyonunun ismindeki iki harfi silip “Chambre des putes” bicimine
sokmuslardi. Cok ayip etmiglerdi madem ki bu isim ”Orospular Odas1” anlamina geliyordu.
Neyse ki akli baginda vatandaslar iyi saatte olsunlara hemen haberi ugurmus ve “tahribat
blylk boyutlara” ulasmadan gereken hemen yapilmis, dedikodunun yayilmasi engellenmisti.
Ne demek yani !

Boyle bir ayibin yinelenmemesi i¢in 1989°da, Millet Meclisi Bagkan1 Laurent Fabius ismi
tiimden degistirdi : Ismi artik “Assemblée Nationale” : “Ulusal Meclis”. Biiyiik Fransiz
Devrimi’nin 200’tincii yi1ldoniimii kutlamalarina bir de boyle bir “épisode” eklendi. Fena m1 ?
Hem T biiyiik harfle Tarih kurtarildi, hem de Meclis’in “namusu”. Dahasi, 1990°dan itibaren,
her ay bir ressamin eserlerinin duvarlarinda sergilenmesiyle metro istasyonu ayn1 zamanda
sanatevi, sanat galerisi roliinii {istlendi. Bir tasla birkac¢ kus vurmak buna denir iste. Ornegin
Kasim 2004’ten itibaren ressam Jean-Charles Blais’nin “La Chambre double” isimli ve bir¢ok
pargadan olusan eseri sergilendi.

Evet metrolar sanatcilari, ressamlari, sair ve yazarlari, hele o bes parasiz olduklari giinlerde,
tasimakla kalmadi. Metroyla sanat arasinda ilk bakista pek goriinmeyen iliskiler zaman i¢inde
kendi kendilerini ele verdi. Metro sanata ve sanatcilara askini duvarlarina kazidu.

Artik eski istasyonlar teker teker kendi kisiliklerini bulmaya bagladi.

Bu anlamda 1973 yil1 Paris Metro tarihinde bir doniim noktasini simgeliyor. Ciinkii o y1l ve
sonrasinda giderek artan bir bigimde RATP, degisik nedenlerle ve bilhassa toplu tasimacilig
cekici kilmak, sevdirmek amaciyla toplu tasimaciligin yararlarini, erdemlerini, olumlu
yonlerini ciddi ve siirekli bir reklam kampanyasiyla giindeme getirdi ve giindemde tuttu.
Genis bir bolgedeki toplu tasimacilik tekeline sahip olmasina karsin RATP yine de bu kamu
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hizmetini daha ¢ekici kilmak istedi. (Dolayisiyla Paris ve bolgesinde dolmusculuk yapmak
olanaksiz. Bunu bizim “Sarhos” Macit’i anmak i¢in yaziyorum. Ciinkii 1970°de Paris’e
doktorasini yapmak i¢in gelmis, ama Sorbonne’a gitmektense Oniindeki 6grenci kahvelerinde
kendi kendine ders vermis ve bir ara bu islerin tiimiinden bikinca, “Paris’e dolmusculugu
getirmeli” demis, bu isin yasak oldugunu 6genince, kadim dostu alkole yeniden déonmiis, Paris
ondan ve dolmusculuk deneyiminden boylece yoksun kalmisti. Kader.)

Ayni ¢ergeve i¢cinde metro istasyonlarindaki, giiniine ve saatine gore iki-U¢-bes-bazen alt1
dakikalik bekleyis siiresinin sikict olmamasi, yararli ve anlamli bir bigimde
degerlendirilebilmesi, mahallenin, tarihi zenginliklerinin tanitilmasi, reklaminin stirdiiriilmesi
umuduyla birgok metro istasyonu ve i¢ dekorasyonu yenilendi, “giizellestirildi.

Birkag yonlii bu ¢aligmalar sonucunda 1 Ocak 1986°da 86 istasyon “genclestirilmigti”.

Bu baglamda miizelere yakin metro istasyonlari, o miizelerle “eslestirildi”, 0 muzelerle
kimlikleri birlestirildi, miize ve metro istasyonlarinin biitiinlesmesi saglanmak istendi :

Ornegin Louvre-Rivoli ve Palais Royal-Musée du Louvre metro istasyonlari kiiltiirel niteligi
agir basacak bir bicimde ve Louvre Miizesindeki bazi yapitlarin kopyalarinin, duvarlarda kimi
eserin fotograflarinin sergilendigi 6zel bir dekorasyonla yeniden diizenlendi. Boylece daha
metro istasyonunda Louvre Miizesi’nin gorkemli havasina girmek, tarihi ve kalici yolculuga
baslamak miimkiin. Tam bir senlik.

1968°de yeniden diizenlenen Louvre-Rivoli metro istasyonundan sonra, 1976’da aynm
anlayisla Basilique de Saint-Denis istasyonuna yeni bir bigim kazandirildi.

1978’de Varenne metro istasyonu, hemen yan1 basindaki Rodin Miizesi’yle eslestirildi,
onunla ayn1 yastiga bas koydu : Rodin Miizesi’ni ¢agiristiran ve Rodin’in {inlii “Diisiinen
Adam?”, “Balzac” heykelleri ve baska yapitlariyla “goriintii halinde miizelestirildi”.

Saint-Germain des Prés, Hotel de Ville, Bastille, Champs-Elysées-Clemenceau, Jaures, Porte
Dauphine, Passy-Bir-Hakeim, Chaussée d’Antin-La Fayette, Pont Neuf, Cluny-La Sorbonne,
Arts et Métiers, Abbesses, Concorde, Bibliotheque Francois Mitterrand ve benzeri istasyonlar
0 yoOre ve mahallenin, istasyonlara isimlerini verenlerin tarihini, gegmisini anlatan desen,
resim, harita, fotograf, heykel, heykelcik ve planlarla kaplandi. Béylece metronuzun
gelmesini beklerken yore tarihini 6grenmek olast :
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GREV MEYDANI

Ornegin bugiin Hotel de Ville (Paris Anakent Belediye Saray1) metro istasyonunun Grev
Meydani’nda (La Place de Greve) kuruldugu, Seine nehri kiyisindaki bu meydanin 1800°ler
oncesinde giyotinle 6liim cezasinin yerine getirildigi meydan oldugu, daha sonra emekgilerin
bu meydanda toplanip is bekledigini, gosterilerini bu meydanda diizenledigini ve nihayet is
birakimi anlaminda kullanilan grev sdzciigiliniin bu meydanin adindan kaynaklandigini, oysa

-----

Nitekim bu mekan, Grev Meydani ismini almadan ve bugiinkii bigimine biiriinmeden 6nce,
hafif bir inisle Seine Nehri kiyisina kadar uzaniyor, oradaki kumsalla bulusuyordu.

Dahas1 kulaklarimizi biraz daha kabartirsak Paris Komiinii toplantilarindaki coskulu ve
heyecan dolu nutuklari, tartismalari duymamiz bile miimkiin. “Yasasin Komiin” sloganlarini,
top seslerini, at kisnemelerini de ...

Arts et Métiers metro istasyonunu ¢izgi roman ustasi Frangois Schuiten diizenledi : Bilim-
kurgu havasinda koskocaman bir denizaltindayiz ve metromuzu beklerken sagimiza ama
bilhassa solumuza dikkatlice bakarsak mutlaka Jules Verne’i de gorebiliriz, yaninda da elbette
Kaptan Nemo. “Tamam denizaltimiz geldi ¢ocuklar yolculuk basliyor.” diyen kim ?

Bazi metro istasyonlarinda o metro istasyonlarina adini veren tarihi kisilerin 6zge¢misini,
yapit ve gergeklestirdiklerini anlatan ve sergileyen desen, resim, fotograf, plan, heykel ve
heykelcikleri izleyebiliyoruz :

Ornegin Montparnasse-Bienveniie istasyonunda 1. hattin yap1 miihendisi Fulgence
Bienveniie’ye ve ilk hat yapimina iliskin planlar, desenler, resimler ve fotograflar hem adi
gegene hem de metro tarihine iligkin bilgilerimizi tazeliyor.

Parmentier istasyonunda Parmentier’nin patates “reformu” anlatiliyor ve resimleniyor. Adi
gecen 1756-1763 yillarindaki yedi y1l savasi sirasinda Prusya’da esirken sadece patates ile
besleniyor ve patatesin nimetlerini yiyerek 6greniyor. Daha sonra Fransa Krali XVI.
Louis’den izin alarak, 1786 yilinda, Paris yakinlarinda Neuilly’de patates ekimine basliyor ve
hatta Amerika’dan daha kaliteli oldugu sdylenen bazi tohumlar bile getirtiyor ve onlar1 da
deniyor. Patatesin beklenmeyen ylikselisi boyle basliyor ve giiniimiize kadar artarak geliyor.
Frit, sips ve benzerleinin tarihi de buradan basliyor. Parmentier ismi belki unutuldu ama
patatesinki asla ! Bunlari ve daha fazlasini metronuzun gelmesini beklediginiz o iki-U¢ veya
alt1 dakikalik zaman dilimi i¢inde okumaniz ve sindirmeniz olasi. Afiyet olsun. Biraz daha frit
almaz misiniz ?

Javel-Andre-Citroen istasyonunda Citroen otomobillerinin yaraticisinin 6zge¢misi ve bu
markanin ge¢irmis oldugu degisik agsamalar sergileniyor. Aklimiza ayn1 zamanda Mayis
1968°de bu fabrikadaki isgal ve grev geliyor. Ogrencilerin Sorbonne’dan kalkip buralara
kadar isgilerle isbirligi yapmak i¢in gelmeleri, isbirligi olanaklarinin yollarini arayislari, ama
elleri bog donmeleri de. Isciler ciinkii Fransiz Komiinist Partisi’ne (FKP) yakin CGT’de
(Genel Is Konfederasyonu) &rgiitliiydiiler ve FKP ile CGT dgrencilere ve eylemlerine fena
halde mubhaliftiler ... (Daha ¢ok bilgi i¢in Fransa, Mayis 1968 isimli kitabima bakilabilir :
Kibele Yayinlari, Istanbul, 2010.)

Bobigny-Pablo Picasso istasyonunda ise 20. yiizyilin en iinlii ressaminin eserlerinden
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bazisinin kopyalarini seyreylemek miimkiin. 1970’lerde ve sonrasinda Paris’in yakin
banliyolerinde FKP belediyeleri yonettigi i¢in gecmiste FKP tiyeligi de olan Picasso’nun ismi
birgok sokak, cadde, bulvar ve meydana veriliyordu ve o nedenle kimi metro istasyonunun da
onun ismiyle anilmasi dogal. Dahasi diinyaca {inlii bir ressamin ismi herkesin ilgisini gekmeye
de hazir.

Ancak yine de Picasso’nun ikinci Diinya Savasi yillarinda Paris’teki yasamini, ispanya
Krallig1 yani nazi Almanya’nin «dostu” bir tilkenin vatandasi olarak, ev ve atolyesinde ve
daha dnceki yasaminin bilinen mekanlarinda sanki hi¢bir sey yokmus gibi stirdiirdiigiinii ve
bir kapidan liberal dostlarini kabul ederken arka kapidan nazi subyalarina da atolyesini
actigin1 ve tablo sattigin1 yazmadan gegcmemeliyim.

Hele Yahudi olduklar1 i¢in tutuklanan ve toplama kamplarina gonderilen dostlarinin, 6rnegin
Max Jacob’un, nazi kapanindan kurtarilmasi i¢in kiigiik parmagini bile kipirdatmadigini da.
Tarih ¢iinkii sadece subjektif olmak zorunda degil. Hele bizimkisi gibi toplumsal tarihse.
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EN YENI METRO iSTASYONLARI

Cluny-La Sorbonne metro istasyonu, Paris'in tinlii 6grenci mahallesi Quartier Latin’de.
Mabhalle kadar namli Saint-Germain ve Saint-Michel bulvarlarinin kesistigi noktada. La
Chope, Le Grand Cluny, Le Petit Cluny, ikisi birden veya ayri ayri, L’Escholier, Le Ramses
gibi kahvehanelere/café’lere, anilarimiza ve gengligimize ve {itopyalarimiza ve Sorbonne nam
mekana ve bilhassa Auguste Comte heykeline iki adim. Paris’in tam gobeginde. Adi iistiinde
iste Sorbonne’a iki adim diyorum ya.

Le Grand Cluny 1980’lerin basindan itibaren uzun zaman Paris VII. Universitesi’ndeki
derslerimden sonra her aksam tizeri diizenli ugradigim, oturdugum, es, dost, meslektas ve
arkadaglarla bulustugum café. Tiirkiye’den ziyarete gelen dostlarla aksam yemegi 6ncesinde
bulustugumuz mekan. Birer kahve veya birer bardak bir sey i¢ip sdylesme olanagi
buldugumuz yer. Ozellikle birinci kattaki salonu : Rahat, bulvarlarin otomobil ve insan seli
guraltisunden uzak. Korkut Boratav, Mete Tuncay, Turker Alkan, Cevat Geray hemen ilk
aklima gelenler.

Bu café adin1 hemen metro ¢ikisindaki alanda tarihi haliyle “Burdayim !”” diyen roma dénemi
hamamdan aliyor.

“Cluny Kamu Hamami” artik harabe, ama tarihi harabe. Cevresi biiyiik bir 6zenle ve demir
parmakliklarla ¢evrili. Turistler, rehberlerinin 6nderliginde, girip sessizce ve biiytik bir
dikkatle ziyaret ediyorlar ...

Saint-Germain ve Saint-Michel bulvarlarinin kesistigi kdsedeki Le Grand Cluny’yi karsidaki
Saint-Michel Bulvart {izerindeki Le Petit Cluny ile karistirmayiniz liitfen. Cilinki bu isin
sakasi yok yersiniz “kazig1”. SOylemedi demeyin. Mahalle fena halde turistik, kimi café ve
lokantada fiyatlar akil almaz derecede astronomiktir. Hele Le Petit Cluny gibi ag1z tadindan
ve mideden ¢ok goze hitap etmeye cabalayan gliya “modern” yeni tiir café’lerde. Yine de siz
siz olun Amerikali orta yaslh bir turist “tavlamak” igin isterseniz ugrayin. Ama uzun boylu da
kalmayin. Her yarim saatte “konsomasyonu yenilemek” sart ¢iinkii. Garsonlar hem hizmet
sunuyorlar hem de denetleyici rollerini hakkiyla yerine getiriyorlar. Veya getiremiyorlar. Bu
nedenle olmali ¢ok sik degistiriliyorlar.

Bu mahalle, bu kahveler, bu bulvarlar, bu sokaklar ve bu meydanlar “Arkadas Isliklar1”,
gosteri ve yiirliyiislerden kalan duvar yazilar1 ve anilarimizla doludur ayni zamanda :

1960’11 ve 1970’11 yillarda Milli Egitim Bakanlig1 bursuyla doktorasin1 yapmak iizere Paris’e
gelen arkadaslarin 1sliklarin1 duymamak olmaz : Iste “Sar1” Cemil, “Glizel” Osman, “Sarhos”
veya “Serseri” Macit, “Adanali” Cezmi, “Esssssek” Atilla, “Sofor” Azmi, “Hac1” Erol,
“Pasakl” Ahmet, “Abi” Mehmet ve digerleri ...

Hep beraber gidilen café’ler : Iste metrodan ¢iktiktan hemen sonra Saint-Michel Bulvari’ndan
sola sapinca, Rue des Ecoles’un girisinde, Sorbonne’a komsu “La Chope”. Otomobillerin
girmeye/gecmeye cesaret edemedigi, ¢linkii cok dar, Rue Ramses’de sinema salonlarinin
karsisindaki genclikle ve giizellikle sarhos kekik kokulu “Le Ramses”. Bu sokagin
bitimindeki Sorbonne Meydani’nda, 6niinde genis teras1 ve her saat tiklim tiklim salonuyla
“L’Escholier”.

Hepsinde mevsimine gore takim takim toplanilip gazeteler okunur, sohbet edilir, tartisilir,
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ama asla ders ¢alisilmazdi. Bu kahvelerin hepsine en fazla yirmi, belki otuz metre 6tedeki
Sorbonne’a gidilmez, asla ders ve seminer izlenmezdi. Yan girislerinden birinin tam
karsisindaki Kiitliphane’ye bile ugranilmazdi. Pes !

Pardon arada bir, kimi arkadas ayda veya alt1 ayda bir gider, doktora tezini yoneten 6gretim
iiyesiyle idari konular1 ¢oziimlerdi. Ne ders. Ne seminer. Fransiz veya Amerikali kiz
arkadasimi “aramak” i¢in de Sorbonne’a ugrayanlar olurdu, ama onlar bu isi tek baslarina ve
takimin diger elemanlarina ¢aktirmadan icra etmeyi tercih ederlerdi. Ask mask islerinde bir
parca gizlilik arantyordu elbette. “Arkadasimin agkisin” konulart ...

Sorbonne Meydani’ndan Saint-Michel Bulvari’na ¢ikmak iizereyken sagimizdaki Auguste
Compte heykeline ters ters bakilir, belki kallavi bir veya iki kiifir ve bir tikirik savrulurdu.
Positivizmin babasi, bagimizin belasi !

En iyi dersler kahvelerde verilen ve alinan derslerdi sonug itibariyle. Adin1 andigim
arkadaslarimin ¢cogu nitekim Paris doniisii ya iyi isadami oldular ya da namuslu birer bilim
adamu. Fire verilmedi degil ama o kadar1 kad1 kizin da bile olur demiyor muyuz ?

Memleket hasretini geg¢irdigimiz, kuru fasulya ve pilav veya musakka ve ev isi yogurt
yedigimiz Vahak’in lokantasini anmadan da gegmemeliyim : “Chez Sophie”. 1970’lerde,
Paris doneri, doner de Paris’i heniiz kesfetmemisti. Vahak’inki aslinda lokantadan ¢ok esnaf
asevi havasindaydi. Hatta bir parca evimizdeki ana mutfagi. Vahak da son derece baba adam.
Dolmanin en iyisini elbette anam Ganime Giizel yapar, ama Vahak’inkiler de harikaydi.
Sarmalari, musakkasi, kuru fasulyasi, pilavi, piyazi, corbalar1 da. Esi Dolares Hanim hizmette
kusur etmezdi. Paralar suyunu ¢ekti, burs 6denmesi gecikti mi, herkes Vahak’a yazilirdi.
Istisnasiz. Her ayin onbesinde, bilemediniz yirmisinde borg defterleri agilird1. Vahak
deneyimli ve kadir bilirdi : Karnimiz1 doyururdu. Ama borca asla sarap vermezdi. Unlii
ciimlesiyle anmaliyim Vahak’1 : “Tencere ortak. Ama siseler digaridan alintyor.” Yeri
doldurulamaz Vahak Baba’nin hepimizden alacagi vardir. Rahmetle ve hakiki saygiyla
antyorum. Toprag bol olsun.

Vahak’1n lokantasindan ¢ikip, 6nce saga sonra sola doniip, Saint-Germain Bulvari’nda iki {i¢
adim atinca yeniden Cluny-La Sorbonne metro istasyonuna varilir :

Iste en yeni metro istasyonu : 1988°de yeniden agilan tarihi metro istasyonu ig
dekorasyonuyla digerlerinden farkli. Cok farkli. Simdi size onu anlatmanin tam sirasidir :
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METRO SIK METRO SOK

15 Subat 1988 pazartesi giinii, Paris metrosunun 10. hatti {izerindeki Cluny-La Sorbonne
metro istasyonunda, metrolarda alisik olunmayan sik giysili bayanlar ve baylar, yeni bakanlar,
eski bakanlar ve Bagbakan Jacques Chirac, RATP yoneticileri, birgok ressam ve sanatciyla bir
araya geldiler. Metroda senlik var. Ama sivil ve tiniformal1 polisler halki Senlige
yaklastirmiyor. Senlik herkese agik degil ¢iinkii.

Senligin nedeni iki basl :

Bir yandan 1939’dan beri kapali olan Cluny-La Sorbonne metro istasyonu yeniden hizmete
giriyor, 6te yandan RER’in (“Hizli Metro”nun) B ve C hatlarinin kesistigi Saint-Michel-
Notre-Dame istasyonu agiliyor. Harika !

O giinlerde ayn1 zamanda Paris Anakent Belediye Baskanlig1 gorevini de yliriiten dénemin
Bagbakani Jacques Chirac, konugmasinda RATP ve SNCF yoneticilerini, yapim ve i¢
dekorasyonda gorev alanlari teknik ve sanat yoniinden gosterdikleri basar1 nedeniyle kutladi.
Bu vesileyle “Sanata ihtiyacimiz var” diyen Baudelaire’i anmayi da unutmadi.

Her iki istasyon da i¢ dekorasyonlar1 ve koridorlarinin giizellikleriyle diger metro
istasyonlarindan ayirt edilebiliyor :

Cluny-La Sorbonne metro istasyonunun i¢ dekorasyonunun yapilmasi igi 1984’te, 6zellikle
dinsel sanatla ilgili yapitlariyla taninan Jean Bazaine’e verildi. Bazaine 400 metrekarelik
istasyon tavanini ressam ve mozaik sanatg¢isi Gino Silvestri Da Bellun ve on kadar mozaik
sanatcisiyla bir sanat eseri gibi donatti. Yapit Volvic'in minelenmis 60.000 lav parcasinin bir
araya getirilmesiyle olusturuldu. Mavi ve kirmizi renklerin agirlikta oldugu yiizden ¢ok renk
birbiri i¢inde, birbiriyle sarmas dolas.

Jean Bazaine yapitin1 s6yle takdim ediyor :

“Uzun zamandan beri herkesin gorebilecegi bir sanat eseri ger¢eklestirmek istiyordum. Bu
yapitimla bu mahalleye ve sekiz yiizy1l boyunca bu mahallede bir siire oturmus iinlii isimlere
saygimi dile getirmek istedim. Bu amagla, Abelard’dan Jean-Paul Sartre’a elli kadar tarihi
sahsiyetin imzalarini ve diisiinceyi temsil eden her biri 20 metre uzunlugunda, birinde mavi,
digerinde kirmizi rengin egemen oldugu iki kus kompozisyonu yaptim.”

Istasyon tavanini siisleyen yapit biitiin gérkemiyle metro yolcularinin hayranhigina terkedildi,
17 Subat 1988’den itibaren.

Herkesin her seyi tartisti1 ve herkesin her konuda kendi fikrini sorulmadan ifsa ettigi,
herkesin kendi diisiincesinin “en 6nemli”, “en iyi”, “en hakiki” oldugunu sandig1 ve 1srarla
savundugu Paris’te herkes bu eseri begenecek mi? Bu soruyu yanitlamak kolay degil. Ama
11. ylizyildan giiniimiize Fransa'nin siyasi, ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel yagamlarina,
kisacas1 tarihine damgasini vuran, {inleri, iirlinleri ve etkileri Fransa sinirlarini asan elli kadar
sair, yazar, filozof, tarihg¢i, sanat¢1, bilim kadin ve adami, kral ve devlet (devletin?) adaminin
mozaikle tavanda yazili imzalarin izlemek, istasyon duvarina asili panolardan onlar hakkinda
bilgi edinmek ve mahallenin zengin tarihini birazcik bile olsa 6grenmek dnemli bir kazang
mutlaka. Metronuzun gelmesini beklerken. Basinizi kaldirin ve seyredin liitfen. Karsiliksiz.
Anist sizinle kalacak. Belki bir de fotosu.
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Iste imzalardan bazilar1: Abelard (sair ve filozof, 1079-1142), Birinci Frangois (Fransa krali,
1494-1547), Danton (1759-1794), Robespierre (1758-1794), Marie Curie (Fizikgi, 1867-
1939), Louis Pasteur (1822-1895), Moliére (1622-1673), Diderot (1713-1784), Descartes
(1596-1650), Jean-Jacques Rousseau (1712-1778), Voltaire (1694-1778), Balzac (1799-1850),

Michelet (Tarihgi, 1798-1874), Delacroix (Ressam, 1798-1863), Victor Hugo (1802-1885),
Jean-Paul Sartre (1905-1980).
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ROBESPIERRE’i DE SORUN

Bu tarihi kisilerin isimleri Paris’te ve baska bir¢ok kent, kasaba ve kdyde, bircok sokak, cadde
ve bulvara verilmis, degisik meydanlara heykelleri dikilmistir. Robespierre harig.

Biiyiik Fransiz Devrimi’nin en radikal ihtilalcisini Paris Belediye’si ve Paris’in malk miilk
sahipleri, tuzu kurulari, bir tiirlii affetmiyor, affedemiyor.

RATP’nin daha 6nce Robespierre’in adini, Paris digina tasan bir hattindaki bir metro
istasyonuna vermis olmasi ve bu kez yine bir metro istasyonunda imzasinin bulunmasi belki
Paris belediyesinin bir giin durumu yeniden degerlendirmesine ve Robespierre isminin bir
sokaga, bir caddeye, bir bulvara veya bir meydana verilmesi kararin1 almasina yol agar.

Ama simdilik bu olgu RATP ile Paris belediyesi arasindaki bir ¢eliskiyi ve RATP nin
ozerkligini arzu ettigi gibi uyguladigini gosteriyor. Burasi Paris. Burada isler boyle
yonetiliyor.
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“YERALTINDA AHENK?”

Cluny-La Sorbonne metro istasyonunu, hemen yani basindaki ve 15 Subat 1988’de hizmete
giren Saint-Michel-Notre-Dame RER istasyonuna baglayan koridorda da bir sanat eseri
bulunuyor : 1925 dogumlu ressam Claude Marechal’in “Yeraltinda Ahenk™ adl1 yapiti,
ressamin i¢ diinyast ile evreni algilayisinin karigimini g6zler dntine seriyor :

Gilines iizerine ve giinese iliskin semboller yaninda ¢i¢eklere deggin uyum gosterileri, ¢icek
cesitlemeleri, ¢igeklemeler, bunlarin birbiriyle uyumlu veya uyumsuz danslari, horozlar
(Fransa’nin sembollerinden biri horozdur) ve her bakanin, koridordan hizla gegen her
yolcunun hemen ¢ikarma olanagi bulamayacagi ve biiyiik olasilikla sadece sanatcinin kendine
Ozgii simgeleri, isaretleri ve gizil diinyasinin, kendinin en derinindekilerin yansimalari.
Yansiyip yansiyip kirilmalari.

Sanatc1 Venedik camindan (“murano”) geleneksel mozaike degisik malzemeler kullanarak
kiigiiciik kiigiiclik pargalari biraraya toplayarak olusturmus yapitini : Bdylece koridor bastan
sona donatilmis : Yiiriirken birkag saniyelik, bir anlik bile olsa kendimizi “miizedeymisiz”
gibi duyumsak miimkiin. Bu da az sey sayilmamali.

Sanat eserleri sayesinde gerek koridor, gerekse RER ve metro istasyonlari olduklarindan daha
genis goriinliyorlar ve reklamlarla ilanlarla dolu diger istasyonlardan ayriliyorlar.

Bu iki istasyonunun i¢ dekorasyonu 1970’lerin bagindan giiniimiize RATP ve SNCF’in metro
ve RER istasyonlarindaki yeni i¢ dekorasyon politikasinin devamidir. Bu politika “sanat ve
kaltird metroya indirmek” diye 6zetlenebilir. Nitekim, Jacques Chirac agilis torenindeki
konusmasinda bu konuya degindi ve sunlari sdyledi :

“Uzun yillardan beri birgok istasyon sanat ve kiiltiirli metroya indirmek i¢in yeniden
dizenlendi : Louvre, Saint-Denis Basilique, Varenne, Hotel de Ville [istasyonlari]”.

Yirmi y1l 6nce, Mayis 1968’de, baskaldiran 6grencilerin, emekgilerin, genglerin “Muzeler
metrolara !, “Sanat duvarlara !’, “Riiyalar sokaga !” tiirli sloganlarini animsarsak Fransa’da
kapitalist diizenin zaman iginde Mayis 1968’in isyankar kiiltilirinii kendi gidisine eklemledigi
sonucuna ulasabiliriz. Metroda, “Yeraltinda” olsa bile.
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TARIHIN BIRAKTIGI

Yeni istasyonun yapiminda, tarihi kalintilara ve kiiltiir mirasina gereken saygi ve 6zen
acisindan alinan dnlemler ve yapilanlar oldukea ilgi ¢ekici ve ogretici.

Yapimu iistlenen sirketler, bélgenin Galyo ve Roma zamanindaki eski Paris’in, o zamanki
adiyla Lutéce’in, kurulu oldugu Cité adasinin en zengin arkeolojik sitinin bulundugunu ve
Romalilar déneminden kalma “Cluny Kamu Hamami” ile Seine Nehri arasindaki zengin tarihi
alanlar1 kapsadigini biliyorlardi, bu nedenle yapimi ¢ok dikkatli bir bi¢imde yiirtittiiler.
Bulunan ve ¢ikarilan her tarihi parca titizlikle saklandi.

Bu arada Romalilar doneminde kentin Kuzeyi ile Giineyini baglayan ve Lutéce’in atardamari,
temel yolu olan “Cardo”’ya (bugiinkii Cité sokagi) ve onun degisik donemlerde aldig1 degisik
bigimlere, konumlara iligkin bulgular elde edildi :

Omegin ¢akil tasindan yapilmis kapaklik doseme ... Kentin Galyo-Roma dénemindeki
kalesinin Gliney kapisinin temelleri ... 14. yilizyildaki bir Paris evinin temelleri ve daha pek

cok sey.

Sonugta Paris kentinin ¢ok eskilere, tarihi derinliklerine inen ge¢misine iligskin bir¢ok sey
ortaya ¢ikarildi.

Onlarin ¢ikarilmalarini anlatan ve temizlenmis hallerini gésteren fotograflar metro istasyonu
duvarlarinda meraklilarina sunuldu, sergilendi : Arkeolojik kazilara, tarihten kalanlara, tarihin
biraktiklarina ilginin artirilmasi, yorenin ge¢misinin zenginliklerinin paylagilmasi umuduyla.

Tarihe ve kiiltlir mirasina saygi iste bu olmali.

Ayni yaklagim i¢inde yapimin degisik asamalari, yapimda karsilagilan zorluklar ve i¢
dekorasyonlarin olusturulmasi da fotograf sergileri ve siirekli izlenebilen video-kasetlerle
yolcu ve meraklilara sunuldu.

Metro istasyonlarinda sanata verilen 6nem ve ilgi bir mevsimlik, bir anlik degil, siirekli :

Ornegin 1990°da Gerges Pompidou Kiiltiir Merkezinde “Metro Art” sergisi acild1. 2
Hazirandan 2 Temmuz 1990’a kadar stiren sergide, “Metrosuz bagkent ¢ansiz kilise gibidir”
sloganiyla, Lille, Mexico, New-York, Paris, Stockholm ve Viyana metrolarinin sanat eserleri
fotograf sergisi Parislilere ve turistlere sunuldu, Ucretsiz olarak.

Kasim 2004°te “Pyramides” (“Piramitler””) metro istasyonunda “firavunlagtirma” eylemi
baslatildi : Metro istasyonundaki onalti reklam panosu hiyeroglif yazilariyla siislendi. Ecole
Nationale Supérieur des Arts Décoratifs (Dekoratif Sanatlar Ulusal Yiiksek Okulu) 6gretim
{iyeleri ve dgrencilerinden olusan elli kadar sanatci Institut du Monde Arabe’daki (Arap
Diinyasi Enstitiisii’ndeki) “Pharaon” sergisine kosut olarak Firavun adin1 hemen ¢agristiran
bu metro istasyonunu bastan sona donattilar : Kasim ay1 siiresince {i¢ gece

boyunca gergeklestirdikleri “yaratici eylemler” dizisiyle ...

Metroda sanatsal ve kiiltiirel gosteriler, sergiler, siir dinletileri, konserler ve benzeri faaliyetler
devam ediyor :
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METRODA ROCK’N’ROLL

Metronun modernlestirilmesi baglaminda bir¢ok istasyonda, 6rnegin birgok hattin bulustugu
Opéra-Auber metro ve RER istasyonunda, klasik, jaz, rock ve pop muzik konserleri
diizenleniyor, moda defileleri yapiliyor, sergiler agiliyor.

Boylece metro istasyonlari kisa ve gegici siireli bile olsa birer kiiltiir merkezi, birer konser
salonu, birer sanat galerisi bigimine doniistiiriiliiyor. Hele hafta sonuna ilk adimlarin atilmak
iizere oldugu ve haftalik isin bittigi cuma aksam {izerleri ve cuma gecelerinde.

Iste bir 6rnek : Auber, La Défense, Gare de Lyon ve baska birgok metro ve RER istasyonunda
1988’de Seoul’de diizenlenen Olimpiyat oyunlarina katilacak 500 Fransiz atletin sportif
gosteriler yapmalarini animsayabiliriz. Voleybol ve basketbol maglari bile diizenlediler.

Baska bir rnek vermek gerekirse iste Saint-Augustin metro istasyonunda, ikinci Diinya
Savas1 bitiminde general Leclerc’in basinda bulundugu ve Paris’i kurtaran birligin askeri
cipleri ve tanklarinin o giinkii bi¢imleriyle sergilenmesi ...

Kimi zaman dramatik ve giinliikk olaylar da metro duvarlarina yansiyor : Degisik tilkelerde
mesleklerini icra ederken rehin alinan Fransiz gazeteciler ve onlarin yerel yardimcilarinin
metro istasyonlarinin duvarlarinda sergilenen fotograflar1 araciligiyla unutulmamalari
saglaniyor. Unutulmamalar1 gerektigi vurgulaniyor.

Bu baglamda RATP’nin siir yarisi, siir dinletileri diizenlemesini de aktarmali : Yann
Queffélec, Pierre Perret, Jacques Weber, Mathieu Chedid (miizik diinyasinda daha ¢ok ve
sadece “M” ismiyle taniniyor), sair ve sarkici Sapho gibi hakiki yazar, sair, sanatgi, sarkict,
oyuncu ve aydindan olusan ve her yil degisen jurisiyle.

Siir yarigini1 kazanan on sairin siirleri metro koridorlarinin, peronlarinin duvarlarinda ve
vagonlarinda meraklilarina sunuluyor. Kisa veya uzun, se¢me ve sirin siirleri okuyarak kisa
da olsa bir i¢ yolculuga ¢ikmak, anilarimizla, gengligimizle, gegcmisimizle bulusmak miimkiin.

Evet metro ve RER istasyonlarinda her tiirlii kiiltiirel, edebi, sanatsal, sportif, tarihi ve
dayanigsmaci eylem miimkiin.

Bu ve benzeri ugraglarla RATP metro vagonlarinda, metro istasyonlarinda, istasyonlar kimi
zaman bitmez tilkenmez koridorlarinda gegen zamani, yolcularinin giinliik yasaminin
tahammiil edilebilir bir unsuru bigimine doniistiirmek ve boylece onlara psikolojik rahatlik da
saglamak istiyor. Yolcularia “nefes aldiracak” bir gosteri, bir eglence, kiiltiirel veya sportif
bir hizmet sunarak. Karsiliksiz. Giinliik stresin tistesinden gelinmesi i¢in yararli. Evde
karsilagilacak yeni ve belki hi¢ tahmin bile edilmeyen sorunlari rahatlikla karsilamak icin de.
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METRO “DIVAN”

RATP yolcularina hizmet te hi¢ bir seyden kaginmiyor. Hatta kimi zaman akla hi¢ gelmeyen
bir “iyilik” bile yapabiliyor. Iste bu konuda harika bir 6rnek var :

RATP 1988-1989 doneminde Convention metro istasyonunda yolculuk sirasinda “bunalim”
geciren “miisterilerine” ticretsiz psikolojik hizmet sundu. Bir yilda ancak ve sadece 59
“miisteri” bulabildi.

Aralik 1990°da bu hizmete, ulasimin daha yogun, kalabaligin 6zellikle aksam saatlerinde,
isten doniis anlarinda, dayanilmaz oldugu Opéra-Auber metro istasyonunda yeniden basladi.
Ama beklenen sonug alinamadi.

Dolu ve yorucu bir giiniin bitiminde, metroda birden bunalima girip, aniden “Clrik diinya,
bombok hayat, biktim senden” diye bagirip, ¢agiran biri olunca artik baska birileri de onunla
ilgilenecek.

Ama bunalima Opéra-Auber duraginda girerse. Yoksa hap1 yuttugunun resmidir. Ciinkii o
saatlerde insanlar birbirini bogazlasa bile kimsenin doniip baktig1 ve bakacagi yok ...

Nitekim yillardan beri, metro ve RER vagonlarinda, istasyonlarda, kiz cocuklar1 ve kadinlar
cinsel tacize ugradilar, hatta igfal edildiler, onca yolcu arasindan bir kisi kalkip ta “Ohaa
ay1 !» demedi.

Hele banliydlerdeki kus u¢gmaz kervan gegmez cinsinden RER istasyonlarinda karanlik
bastirdiktan sonra, gecenin gec saatlerinde her tiirlii belayla karsilagilabilir.

Bu tiir saldirilar yaninda, denetleyicilerin ve baska yolcularin doviilmesi, soyulmasi tizerine,
RATP kendi “6zel glvenlik birimini” kurdu. Artik metrolarda atesli silahsiz ama yine de belli
miktarda ara¢ geregle donatilmig atletik yapili “glivenlik” sorumlulari tiger tiger dolasiyorlar.
Diger yolcular gibi yolculuk yapiyorlar. Amag¢ metrolarda belli bir uyusum icinde birarada
yasanilmasinin garanti altina alinmasi. Ayni amacgla RER vagonlarina kameralar yerlestirildi.
Bircok RER ve metro istasyonuna da.

RATP iste boyle bir isletme. Aniden bunalima giren, psikolojisi bozulan yolcusuna bir metro
istasyonunda “divan” bile kuruyor. Ama yoksullar, evsiz-barksizlar, yertsiz-yurtsuzlar soguk
kis glinlerinde veya ¢ok sicak yaz giinlerinde sigindiklari metro istasyonlarinda yan gelip
yatmasinlar diye, metro duraklarindaki {i¢ kisilik uzun banklar1 kaldirtti. Yerlerine tek kisilik
koltuklar yerlestirdi.

Ama olsun, uykusu gelen, peronda, duvar diplerinde buldugu yere uzanip, kivrilip yatiyor, pili
pirt1 da yaninda. Yolcularsa hi¢ orali olmadan, icabinda yerlerde yatanlarin {istiinden atlayarak
da gecip gidiyorlar ...
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FARZET Ki BIR SERUVEN

Tasinan yolcu sayisi gittikge artiyor : 1976’da 1 milyar 65 milyon
olan yolcu sayis1 1985°de 1 milyar 196 milyona ulasti.

Otobiis, RER ve metronun 1986°da, hafta i¢cindeki bir giinde tasidig1 yolcu sayis1 8,5 milyonu
buldu, bu rakam yilda 2 milyardan fazla yolcu sayisina varildigina iseret ediyor.

2004°te RATP tarihi bir rekor kirdi : 2003den yiizde 6,3 oraninda bir artigla 2 milyar 778
milyon yolcu tagindi. 2019°da, 3 milyar asildz ...

Ik metro hattinin agildig1 1900°de, temmuzdan aralik sonuna, alt1 ay iginde taginan 15 milyon
yolcudan ¢ok farkli noktada bugiin Paris metrosu.

Ama elbette metro yolcular1 sadece birer rakam degiller. Bu rakamlarin arkasinda birer insan
bulunuyor : Kadin, erkek ve ¢ocuklar. Degisik toplumsal smiflardan insanlar : Isciler,
emekgiler, 6grenciler, ¢alisanlar, calisgamayanlar, iyi aile ¢gocuklari, yeni yoksullar, evsiz-
barksizlar, yersiz-yurtsuzlar ... Metro, hele sabah metrolari, is¢i sinifini ige tagir, aksamlari ise
yatakhanelerine/evlerine.

Metroda yolculuk basli basina bir seriiven olabilir. Metroda yolculuk yaparken okuyarak,
seyrederek, gozlemleyerek i¢ yolculuklara ¢ikilabilir. Bir reklam panosu, bir duvar yazisi, bir
bakis, bir nefes, bir gazete haberi sizi baska diinyalara tasiyabilir.

Metro yolculugu ortalama yirmi dakika veya yarim saat kadar siiriiyor. Bu sure i¢inde bir¢ok
sey yapilabilir :

Yolcularin ¢ogu yolculugu gazete, kitap, dergi ve benzeri seyler okuyarak geciriyorlar. Son
birkag¢ yildir metro istasyonlarinin girislerinde veya koridorlarinin degisik noktalarinda
karsiliksiz sunulan, bes kurus vermeden edinilebilen, ilk yaymlandiginda Metro bir siire sonra
Metronews, simdierde CNews ismini alan dncii gazete yaninda, 20 Minutes (20 Dakika)
isimli olan da okunuyor. Ikisi de metroyla ve metro yolculuguyla yakindan ilgili ve metroyla
ve metro yolculuguyla birlikte anilabilir :

Iste birincinin isminde zaten Metro sdzciigii var. Ikincisinin ismi bir metro yolculugunun
ortalama yirmi dakika stirmesiyle ilintili : Nitekim bu gazete reklamlari da dahil olmak {izere
en fazla yirmi dakikada hatmedilebiliyor. Yolculugunuzun sonunda isterseniz koltugunuzun
iistiine birakabilirsiniz, sizden sonraki yolcu okusun diye, isterseniz peronlardaki veya
koridorlardaki ¢Op tenekelerinden birine atabilirsiniz. “C0op tenekesi” demem lafin gelisi,
1980’lerin ikinci yarisindan itibaren kimi metro istasyonunda ve metro vagonunda bombalarin
patlamasi ve bircok masum insanin 6ldiiriilmesi lizerine tenekeden ve seffaf olmayan “¢Op
tenekeleri”nin tiimii kaldirildi. Yerlerini naylon torbalar aldi. Sadece yer altinda degil yer
ustlinde de ...

Gilinlimiiz metrolarinda neredeyse sadece adin1 andigim beles gazeteler okunuyor denebilir.
Arada bir Le Monde, Libération, Le Figaro, biraz daha sik bicimde L’Equipe, Le Parisien
okuyanlar da var, ama beles gazeteler parali gazetelerin metrolardaki egemenligini fena halde
sarstilar. Metro yolcularinin ezici ¢ogulugunu olusturan 6grenciler, igsizler ve dar gelirliler,
gecim zorlugu karsisinda bir, iki veya ¢ 6ro verip gazete satin almaktansa beles gazeteleri
tercih ediyorlar. Elbette derinlemesine makale ve iyi haber okumak olanagini bulamiyorlar
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ama bir veya iki 6ronun bu insanlar icin alternatifi 6Gnemli : Bu parayla bir veya iki ekmek
alabiliyorlar. Boylece ¢oluk cocugun nafakasina dokunulmuyor. Dahasi beles gazeteler
olmasaydi bu insanlar zaten ¢oktan beri artik gazete mazete satin almryorlardi. Alamiyorlardi.
Nitekim okullarin ve fakiiltelerin tatile girmesiyle yayinlarini1 durduran beles gazeteler
piyasadan ¢ekilince metro vagonlari apacgik bir sekilde yoksullagiyor : Okumak ve
bilgilenmek konularinda. Elinde gazete olan, gazete okuyan yok ¢Unkd.

Metro ve RER yolcular1 arasinda miizik dinleyenler, gozlerini tabletlerinden ayirmayanlar,
cep telefonlar1 kulaklarina “asilanmis” olanlar da pek ¢ok.

Kimi cep telefonuyla konusurken biitiin vagon sdylediklerini en ayrintisina kadar duyabiliyor.
Ciinkii ses ayar1 bozuklar sanki telefonla degil bagirarak seslerini duyuruyorlar. Boylece
ciftlerin agiz dalaslarina tanik olunabiliyor, mecburen. Eve doniiste bir ekmek mi iki ekmek
mi alinmasi meselesine de. “Misafirlerin gelip gelmedigine” de.

Bu vesileyle diinya kadar sey de dgrenilebiliyor : Ornegin Cin’den Paris’e gonderildigi
sOylenen ama bir tlirlii varmamis mallarin hesabinin nasil sorulmasi gerektigini
dgreniyorsunuz. Istanbul veya Ankara’daki hava durumunu 6grenebiliyorsunuz. Tiirkiye’de
oynan maglarin sonuglarini da ... En moda kiifiirleri de ...

Bunlarin hepsi ise yarayacak bilgiler.

Bazen hepsi fransiz ama kdkenleri farkli, 6rnegin bir Japonla bir Tiirk ve bir Arap yanyana,
herkes kendi dilindeki gazeteyi okuyor olabiliyor. Turkce dergi ve gazeteler bol
fotograflariyla hemen dikkat ¢ekiyor. Birkag y1l dncesine kadar, kimi gazetemiz, 6n veya arka
sayfasindaki ¢iplak veya yari ¢iplak kadin fotograflariyla fena halde utang veriyordu. Bu
gazetede bu fotografin ne isi var sorusunu sordurtuyordu. Benzer bir durumu tabloid Ingiliz
gazetelerinde de gérmek olasi.

Yolcularin sosyolojik yapisi giiniin degisik saatlerine gore farkli bir manzara arzediyor. Evet
metro ve RER yolculari giiniin degisik saatlerinde degisik insanlar :

Sabah dokuz ile on 6ncesi ve aksam 17 ile 19.30-20 arasindaki yolcular i¢cinde ¢alisanlar,
emekgiler, banliydliiler, dig mahallelerden merkeze akanlar agirlikta. Bu saatler metronun en
kalabalik, en yogun saatleri ve Kafkamsi sahnelerin yasandigi zaman dilimleri :

Kosusturan, hizli yiiriiyen, birbirine dirsek hatta tekme bile atan, kiifiirlesen, birbirini
tanimayan ve bu taninmamazligin, bu kitlesel anonimanin verdigi vurdumduymazlikla
birbirini ezmeye bile hazir bireylerden olusan korkung ve biiyiik bir kalabalik, kadin, erkek ve
cocuk, diizenli adimlarla diizensiz adimlarin ayirtedilebilecegi bir sahneyi olusturuyor,
peronlar1 dolduruyor, bosaltiyor.
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HIRSIZ VAR

Ogleden sonrasinin ilk saatlerinde kirkini, ellisini gegmis ev kadimlari, 70’indeki 80’indeki
yaslilar ve turistler goze carpryor. Aligveris i¢in, gezinmek i¢in veya her ikisi i¢in ¢ikanlarin
defilesidir bu.

Hirsizlar, cepgiler, vurup-kacanlar da bu saatleri tercih ederler.

Hirsizlar genellikle ikili ¢alisiyorlar. Kurbanlar1 arasinda turistler 6nce geliyor. Paris’in giiya
“sir dolu” ve kitaplardan kaynaklanan tilsimli havasinin etkisinden bir tiirli kurtulamamas,
Eyfel Kulesi’nin, Notre Dame Katedrali’nin ... gérkemiyle gozleri kamasmis olan turistler
Paris’in cepgileri i¢in birer kurbanlik koyun.

Hirsizlar, yinelemek pahasina yaziyorum genellikle ikili ¢alistyorlar, gozlerine kestirdikleri
bir turisti 6rnegin metrodaki bir¢ok yiiriiyen merdivenden en uzun ve en yiiksek olaninda
yakin takipe aliyorlar, adim adim izliyorlar : Biri turistin 6niinde, ikincisi arkasinda yerlerini
aliyorlar. Tam yiirliyen merdivenin tepesine varildiginda 6ndeki ayagi siirgmiis, ayagi
merdivene takilmis gibi sendeliyor, takilip kaltyor, turistin kendisine ¢arpmasini ve bir parga
dengesini kaybedip 6ne dogru egilmesini saglayinca arkasindaki hemen elini turistin arka
cepine, sirt ¢antasina ve artik ne bulursa ona daldirtyor ve ne varsa hizla alip tiiymeye
calistyor.

Ama bu her zaman mimkin olmayabilir.

Bir seferinde, Bastille metro istasyonunda yiriyen merdivende boyle bir sahne gézimin
oniinde cereyan etti : Ikinci hirsiz tam elini o ana kadar dikkatimi bile gekmemis olan orta
yasl bir turistin arka cebine atmig araklamak tizereyken “Hosttt lannn ! diye bagirinca tirsti
ve son derece garip bir sey yapti : Soldaki koridora dalip tiiymesi, yogun kalabalik arasinda
yok olmasi miimkiinken, yiiriiyen merdivenin bitigigindeki bombos merdivenlerden asagiya
dogru kosarak inmeye basladi. O anda 6ndeki hirsizsa sagdaki metro koridoruna dalip izini
kaybettirdi. Birinci hirsiz merdivenlerden inmek i¢in hamle yaptiginda iki yumruk atip veya
celme takip yere yikabilirdim ama ¢ekindim, bu asagilik salak diisiip orda yaralanmasin,
merdivenlerden tepe taklak devrilip beyin kanamasindan telef olmasin diyerek. Ama avazim
ciktig1 kadar “Au voleur ! Au voleur !, “Hirsiz var ! Hirsiz var !, “Yakalaym !” diye
bagirdim. Ama inanmayacaksiniz belki, o saatte tiklim tiklim dolu metro koridorundakiler ve
yiiriiyen merdivendekilerin tiimii sadece bana bakmakla yetindi, ama tek kisi hirsizi
yakalamak i¢in kilin1 bile kipirdatmadi. O sirada hirsizin elinden kurtardigim turist ve nereden
¢iktiZin1 hemen anlayamadigim esi boynuma sarildilar : Italyanca ve Fransizca konusarak
binbir tesekkiir ettiler. Sanki Italya’y1 Mussolini fagizminden kurtarmisim gibi.

Yeri gelmisken soziinii ettigim hirsizlarin giyiminden s6z edeyim : Cepci son derece iyi
giyimliydi. Harbiden Fransiz oldugu acikti, kumral ve beyaz tenliydi. Tek ve tayin edici fauli
vardi : O yaz giinii sirtindaki pardesii. Belki o nedenle ve ylriiyen merdivende 6niimdeyken
dikkatimi ¢ekmis, bu durumun “analizini” yaparken goziimiin oniinde hirsizlik eylemini
baslatinca engel olmustum. Birinci, dndeki, hirsiz ise daha spor giyimliydi. ikisi de 20-25
yaslar1 arasindaydi. Dig goriiniislerine bakinca kimsenin asla hirsiz olabilecegini aklinin
ucundan bile gecirmeyecegi iki geng. Franizlarin “ideal damat™ dedikleri tirden.

Bir baska seferinde Gare de I’Est’den Mairie d’Ivry’ye gidiyordum. Galerie Lafayette,
Printemps ve benzeri Gnli supermarketlerin mahallesinde, turistlerin ¢ok ragbet ettikleri bir
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mekanda yani, Le Pelletier metro istasyonunda, bir kadin iki erkek, {i¢ turist bindi. Hemen
ontimdeki bos sahanlikta ortadaki direge tutundular. Onlara tutkalla yapistirilmis gibi biri
yanibaslarinda sippadak tlredi : Beyaz tenli, Parisli bir bitirim olmali, basinda kiigiik ve epey
fiyakal1 bir fotr sapka, bakimli ve gayet iyi giyimli. Ama garip : Yaz guni sol kolunda,
bilegiyle dirsegi arasinda asili, ince bir bluzon. O da ortadaki direge sol eliyle tutundu. Sol
kolundaki bluzonla gizlemeye ¢alistig1 sag kolunu turistlerden birinin ¢antasina uzatmaya
basladi. Durum anlasild: : Elini ¢antaya atacak, o sirada atesli sohbete dalmis turistlerden
birinin malin1 “g6turecekti”. Bu tiir hirsizlarmn ikili ¢alistiklarini biliyorum, buna miidahale
etsem o ana kadar gérmedigim ikincisi bana bir kétiiliik yababilir diyerek, durumu hizla
degerlendirdim ve kararimi verdim : Oturdugum yerden kalktim, gelecek istasyonda
inecekmis gibi ¢ikis kapisina yaklagirken hirsizla turistlerin arasindan, hirsizi bir parca
iteleyerek ve “Pardon mdsy0” deyip gecerken ve sanki yanlislikla veya istemeyerek
yapiyormusum gibi hirsizin sag ayagina sol ayagimla ¢arptim. Hirsiz “uyandi”. Kapiya
yanastim ama inmedim ve orada dikildim, fazla belli etmeden gozlerim o ii¢ turist ve hirsizda.
Iki durak sonra hirsiz inmek zorunda kaldi. Ne turistlerin haberi oldu bu isten ne diger
yolcularin. Hirsiz turistlerin kaynadigi, bu civil civil mekanlarda cirit attig1 o yaz giinii, o
0gleden sonra, o aksam {istli veya o gece mutlaka baska kurban veya kurbanlar bulmustur,
ama benim gorevim hirsizin pesinde kosmak degil, goz gore gore yapilan hirsizliga
olanaklarim 6lgiisiinde engel olmakti. Yoluma devam ettim : Yolcu yolunda gerek.

Metroda ve RER’de bizzat tanik oldugum hirsizlik hikayeleri pek ¢ok. Bu kadar zaman i¢inde
bu kadar hirsizlik olayina tanik olmam da son derece dogal. Az buz degil metroyla kirkbes-
elli yillik bir muhabetim var. Burada tanik oldugum hirsizlik olaylarindan son birini daha
anlatip bitiriyorum bu fasl1 :

République’te tam metroya binmek iizereyken bagirip ¢cagirmalar iizerine hepimiz doniip
baktik : Dort belki bes sivil polisin, dort bes ¢ocugu, kiminin kolundan, kiminin dirseginden
tutmus c¢ekistirerek indirdiklerini gordiik. Polislerin tavrindan bu “takimi1” iyi tanidiklar
anlagiliyordu. Polisler Rom, Roman, “Cingene” olduklari belli ¢ocuklar1 perondaki koltuklara
oturttular ve kimlik kartlarini sordular. Hepsi birden “Yo0k” yanitin1 verdi. O zaman
polislerden biri takimin kaptani oldugu her halinden belli kii¢iik ki1z gocuguna sordu :

- Senin adin soyadin ne ? Kiz ¢ocugu bilgi¢ pozlartyla hemen yanitini yapistirdi :
- Nikola Sarkozi !

Pes ! O ana kadar sonucu almak i¢in bekleyen sikayet¢i yolcu bayan da bu duruma giildii.
Bunun Uzerine polisler ona donilp “Tamam hanimefendi bu is artik polisin elinde” deyip
glivence, metro suruicusiine de “hareket edebilirsiniz” isareti verince metro yeniden kaldigi
yerden yoluna devam etti ...

Hirsizlar “ekmek kapis1” olarak tehlikeli bir yol se¢misler.

Cok hirsizlik olay1 yasaniyor metro ve RER’de. Kimi dramatik bicimde sonuglanabiliyor :
Cep telefonunu kaptirmamak icin hirsizla miicadele ederken metro raylarina diisiip ezilen bir
geng kadm aklimda. Benzer bir olayin birkag y1l énce Istanbul’da da cereyan ettigini
biliyorum. Bagka bir kadin ise cep telefonunu kaptirmamak i¢in miicadele ederken raylarin
tistline diigiince hizla ve son derece atletik bir hareketle yeniden perona atlayarak hayatini
kurtardi. Bu bayan iyi bir sporcuymus. O zaman bir par¢a spor yapmanin saglik kadar cep
telefonunu ve cepimizdekileri kurtarmaya da yarar1 oluyor diyebiliriz.
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CUMARTESI METROLARI

Gece yolcular1 metroda ve RER’de epey farkli :

RER’de gece yolculariin sayis1 genel olarak giindiizle kiyaslanmayacak kadar azdir. Paris’in
kuzeyindeki veya giineyindeki havaalanlarina giden kesfedilecek yeni diinyalarin giinesiyle
simdiden bulugmus giiler ylizler veya oralardan donen uzun yolculuklarin yorgun yiizleri. Tek
tik de olsa ge¢ kalmis bayanlar ve baylar ...

Metronun gece yolcular1 ise sinema, tiyatro, konser veya iyi bir lokantada iyi bir yemek i¢in
yola ¢ikanlar veya evlerine dénenler, bir anlamda ugmay1 unutmus gece kuslari : Hicbir yere
gitmeden, hic hareket etmeden yolculuklara ¢ikmay: deneyenler : izleyerek, seyrederek,
dinleyerek, yiyerek ve icerek ...

Cumartesi geceleri metrolart dayanilmaz yalnizliklarin, agir dertlerin yolcularini tagimaktan
yorgun, somurtkan ve tizgiindiir. Cumartesi gecelerinin metrolar1 maskeli balo giysili eglenen
gruplarla, ickili bitirimlerle, ylizyillarin ylikiinii sirtinda tastyanlarin metrolaridir.
Banliyolerinden kopup gelen bitirimleri, banliyolerin “distii, diisecek™ dilberlerini de es
geemeyelim yeri gelmisken... Yalnizlik vagonlari birbiri ardi sira dizilir yollara ... Arkalarinda
kimi zaman goz yasi veya kanla.

Bir de ilk metrolarin, kusluk vaktinde uyanmis veya hi¢ uyumamis yolculari vardir : Diin
geceden kalmis yiizlerini zor tastyanlarin metrolari ...

Paris’in ve metro istasyonlarinin ayrilmaz pargasi clochar (klosar)lar soguk kis gecelerinde
metro istasyonlarini mesken tutarlar. Metro istasyonlari onlar i¢in artik birer “Kiglik
Saray”dir. Yatak yorgan, kap kagak yerlesenleri eksik olmaz.

Dilenciler de katilir bu ses, ray ve motor giiriiltiisline. Para isteyip alamayinca kiifiirii
basanlar1 az degildir.

Klosarin kimi yalmzlig tercih eder. Alir basini sessiz bir istasyona gider. Insan ormaninda tek
bagina bir agac gibi hiir ve bagimsiz kendi diizenini kurar. Kitap okuyani, yazani az degildir ...

Klosarlar, yertsiz-yurtsuzlar, dilenciler bilet almazlar, karta, suna buna yiiz vermezler : Metro
yolculugu ve metro istasyonunda ikamet olanag1 onlarin anadan dogma haklaridir. Bizzat dert
kaynag1 olmazlarsa kimse onlara dokunmaz. Gece bastirinca ve metro ulagimi saati gelince
durunca, istasyonlar1 terketmeleri gerekir. Ama kimi metro istasyonunda kivrilip bir kosede
uyumalarina da karigilmaz.

RATP bizzat 6nayak oldugu ve degisik yardimsever derneklerle ortaklasa olusturdugu,
genellikle RATP emeklilerinden birka¢ hayir ve yardim severin katilimiyla kurdugu degisik
birimleriyle onlara yatacak yer ve geceyi gegirecekleri bir mekan bulmak i¢in ugrasmiyor
degil. Ancak yertsiz-yurtsuz sayisi son on yillarda ¢ok artt1 ve Paris’te ve yakin bdlgesinde
onlar i¢in 6ngoriilmis yatak sayisi artik yetersiz kaliyor ...
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BILETINIZ ?

Metroyla yolculuk karsiliksiz degil. Metro ve RER ile yolculugun bir fiyat1 var. Ama uzun
zamandan beri toplu tasimaciligin herkes i¢in {icretsiz olmasi i¢in ¢abalayan insanlar ve
dernekler bulunuyor. Kimi gosteri ve yliriiyliste bu konuda tasinan bandrollar dikkat ¢ekiyor.

Bu konuda simdilik herhangi bir gelisme olmadi. Ama bu gelecekte de olmayacak anlamina
gelmez. Belki bu nedenle ulasimin bedeva olmasi i¢cin miicadele edenler bilet almadan
yolculuklara ¢ikiyorlar. Denetleyicilere yakalanmamak i¢in kendi aralarinda, internet siteleri,
cep telefonlar1 ve benzer aygitlar sayesinde siirekli haberlesiyorlar. Ornegin bir metro
istasyonunda denetim yapiliyorsa bunun haberi hemen belli internet sitesinin veya sitelerinin
biitiin iiyelerine ulastiriliyor. Bu is 2014°te o kadar basar1 kazandi ki kisa siirede bu alanda
birka¢ internet sitesi kuruldu. Epey emek ve zaman isteyen bu isi inanmis militanlar ve
goniilliiler tistlendiler. Herseye ragmen biletsiz yolculuk taraftarlar: denetleyicilere yakayi
kaptirinca onlara karsi kibar davrantyorlar ama para cezalarini asla 6demiyorlar. Bu miicadele
beklenen sonuca ulagacak m1 ? Bu soruyu zaman yanitlayacak. Simdilik istisnai bigimlerde
bile olsa kimi geceler ve giindiizler toplu tasimacilik bedeva. Ornegin yilbasi gecesi ve yilin
ilk gund.

Evet cok 6zel ve istisnai giinler ve geceler hari¢ metro yolculugu parali. Ancak degisik
yontemlerle yolcularin yolculuk maliyetinin hesapli, herkesin, bilhassa dar gelirlilerin,
biit¢esine uygun olmasi da araniyor. Diizenli miisterilerin toplu tagima araglarindan ucuza
yararlanabilmeleri ve hesapli yolculuk yapabilmeleri i¢in i¢in birkag yol var :

Haftalik, aylik ve 1987°den beri yillik kart satin almak.

Kartinizla bir kez 6deyeceginiz bir tutarla metro, RER, otobiis, tramvay ve diger toplu tagima
araglarindan kartinizin siiresi boyunca istediginiz kadar yararlanabilirsiniz.

Son yillarda kartlar elektronik bigim aldi : Ad1 artik Navigo’dur. Ben “Sihirli Kart” adini
taktim : Alaaddin’n lambasi gibi bir sey. Otobiiste, metroda, tarmvayda ve RER’de tiklatip
geciyorsunuz. Harika bir sey.

Paris’e bir haftaligina gelirseniz haftalik kartla istediginiz her yere gidebilirsiniz. Giinde
birkac kez yolculuk yaparak. Gerekirse hi¢c uyumadan da.

Ama dikkat hafta i¢inde metro saat 01.30°da duruyor. Sabah 06’da basliyor. Gel-git. Git-gel.
Eyliil 2019°da bir-iki hatta denemesi yapildiktan sonra metronlarin tiim hatlarda biitlin gece
boyunca hizmet verecegi sdylendi. Gece-guidlz hizmet verecek metrolar belki pek yakinda.
Belki daha sonra ...

Dort yasindan kiigiik ¢ocuklar i¢in yolculuk parasiz. 10 yasina dek ise % 50 indirim yapiliyor.

Kopek sahibi olanlarin kdpekleriyle metroda yolculuk yapmalar1 yasak, ama tasmali
kopekleriyle RER’de yolculuk yapabiliyorlar.

Gorme oziirlii olanlar rehber kdpekleriyle biitiin toplu tasima araglarinda yolculuk
yapabiliyorlar.

Kedi ve benzeri kiiciik boy evcil hayvanlara kafes veya cantada olmak kosuluyla metro
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yolculugu serbest.

Birgok yolcunun bu konudaki yasaklari takmadig1 da bir gercek : Ornegin metroda bir kurt
kopegiyle seyahat etme “zevkini tadabilirsiniz”. Sahibinin “Merak etmeyin tehlikeli degil !”
diyerek sizi rahatlatmaya ¢aligmasina ragmen yine de biraz ¢ekinerek ve goziiniiz kurt
kopegine dikili olarak. Ama ¢ekinmeye gerek yok, apartmanda biyditiilen, konserveyle
beslenen bu kopeklerin ne kurtlugu kalmis ne de kopekligi.

Konserve diye yazinca aklima geldi : Kedi, kopek, fare ve benzeri evcil hayvanlariyla
yasayanlar sayesinde bu sektorde harika isler doniiyor : Beslenme, bakim, saglik, siisleme,
giyim-kusam konularinda, kedi ve kdpekler en basta, yeni is alanlar1 agilmasina katki
yaptiklar1 i¢in ekonominin tesekkiiriinli ¢oktan hakettiler.
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“DONEN GREVLER”

On binlerce is¢i ¢alistiran RATP tarihi siire¢ i¢inde birgok is¢i eylemine sahne oldu. Fransa
isci hareketi tarihinde metro gerevlerinin 6zel bir yeri ve 6zel bir anlami vardir. Paris ve
bolgesindeki ¢calisma hayatinin diizenli bi¢imde yiirlimesi i¢in olmazsa olmaz toplu
tagimacilik ekonominin can damarlarindan biri ¢linkil. Bu nedenle ve her metro grevinin ¢ok
sayida emekgiyi kapsamasi ve kimi zaman birka¢ guin sirmesi sonucu metro grevleri is¢i
hareketinde dnemli konuma sahip.

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda drgiitlenen metro ve otobiis grevlerinde ordunun askeri
araclarini, 6zellikle kamyon ve otobiislerini Parislilerin hizmetine sunmasiyla Paris “ordu-
millet elele” sahnelerine tanik oldu. Ancak bu tavriyla ordu is¢i tarihine grev kiricisi olarak

gecti.

Fransa’da iscilerin grev hakkinin uygulanmasini diizenleyen 6zel bir yasa yok ve isciler
isteklerini kabul ettirmek, ¢alisma ve yasam kosullarini diizeltmek umuduyla, kendileri
acisindan en uygun anda greve gidebiliyorlar.

Grevler, istisnalar disinda, genellikle ¢ok uzun stirmiiyor. Metro grevleri genel olarak 24
saatlik bir siire i¢in diizenleniyor ya da hatlarin sirayla durdugu “donen grevler” yapiliyor.
Bdylece yolcularin grevlerden fazla etkilenmesi 6nlenmek, ama ayni zamanda isverene
istekleri kabul ettirmek te isteniyor.

Biitiin hatlarda yapilan bir grev Paris’te ulagimi alt {ist etmesiyle ve ekonominin diger
iskollarini da ciddi bi¢imde etkilemesiyle emekegilerin kisa siire i¢inde isteklerini elde
etmelerini kolaylagtirma niteligine sahip. Ancak igveren igi yokusa siiriince grev uzayabiliyor

1983’te, metrodaki bir giinliik genel grev biitlin Paris’i otomobil okyanusuna ¢evirdi drnegin.
Ulasim allak bullak oldu. Normal olarak 20 dakikada alinan mesafeler i¢in iki veya iki buguk
saat gerekti. Boyle bir soruna iki giin dayanmak miimkiin olamayacagi i¢in RATP yonetimi
emekeilerin temsilcileriyle anlagsmay tercih etti. Grevin tayin ediciligi boylece kisa zamanda
ispat edilmis oldu.

Kimi zaman metro ve RER iscileri lilke diizeyinde baglatilan genis boyutlu grev hareketinin
iginde yerlerini aliyorlar, basi ¢ekiyorlar.
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GREV, PARISLILERI INSANLASTIRIYOR

Iste 1988 sonunda diizenlenen ulusal boyuttaki grev eyleminde metro ve RER isgileri basta
biitiin Fransa emekgileri Michel Rocard hiikiimetinin politikasina ve patronlarin yaptiklarina
su ii¢ noktada karsi1 ¢ikip kendi isteklerini ileri siirdiiler :

Cekilmez hale gelen kemer sikma politikasina son verilmesi : Bagsbakan Michel Rocard’in,
1990’a kadar “kemer sikma” politikasini yiiriitecegini aciklamasi lizerine emekgiler artik
dayanilmaz hale gelen bu politikay1 greve giderek protesto etmek ve kaldirilmasini istemek

zorunda kaldilar. Isciler, “Artik bu kadar yeter, alim giiciimiiziin arttirilmasini arzuluyoruz”
dediler.

Cok sayida iscinin isinden olmasina yol agabilecek otomatizasyonun ve giderek artan
makinelesmenin durdurulmasini, otomatizasyon ve makinelesme siirse bile isten ¢ikarmalara
son verilmesini istediler. Otomatizasyon ve makinelesme sonucu isinden olacaklarin igletme
icinde bagka islere kaydirilmasini da.

Bazi1 kamu kuruluslarinin emekgileri ise, kimi kamu hizmetinin 6zellestirilmesinden
vazgecilmesini arzuladiklarimi agikladilar. O giinlerde 6rnegin PTT nin kamyonla tagimacilik
hizmetinin 6zellestirilmesi tehlikesi s6z konusuydu.

Metro ve RER grevi, baskentlilerin yasamini derinden etkiledi, yeni aliskanliklar edinmelerini
saglad. Insanlar birbirlerinin varligimi ve ¢evredeki giizellikleri farkettiler. Grev Parislileri
insanlastirdi.

1988°deki grev eylemlerinde basi hastabakicilar ¢ekti ve eyliilde baslama vurusunu yaptilar.
Onlar1 PTT ¢alisanlari izledi. Daha sonra birgok fabrika is¢isi ve nihayet metro emekgileri
gereve gittiler.

RATP, 1984’ten 1988’e, 600 kadar isciye yol vermis, 1988’de baslatilan yeni otomatizasyon
ve modernlesme yeniden is¢i ¢ikarma olasiligini giindeme getirmisti. Bunun iizerine bakim ve
onarim atdlyelerindeki genglerle tiim metro is¢ileri 20 Ekim 1988°de kamu kesimindeki diger
calisanlarla ulusal diizeyde genel grev hareketini baglattilar.

Ilk protesto bdyle dile getirildi.

Grevciler biitiin hatlar1 timiiyle durdurmak yerine ulasimdaki metro sayisini azaltmayi tercih
ettiler, boylece yolcularin grevden etkilenmeleri bir parca bile olsa azaltilmak arzulaniyordu.

Ancak RATP yonetiminden ve digerlerinden yeterli ve doyurucu yanit alinamayinca, RER’in
A ve B hatlarinda genel grev baslatildi. Yonetim yine vurdumduymazlari oynamayi
stirdiiriince grev Paris metrosunun biitiin hatlarma yayildr ...

Kapsamli grev eylemi, baskentle ¢evresinin baglarini kopardi ve bir¢ok hattin tamamen
durmasina yol agti.

Alt1 hafta siiren grev, Parislilerin giinliik yasamini derinden etkiledi. Bu arada Bagbakan
Rocard, grevin stirmesi halinde, “asgari toplu tasima olanaginin saglanmasi igin yasa”
cikarmaktan s0z etti. Yani grev halinde belli sayida is¢inin metro ve RER ulagimini
stirdiirmesini zorunlu hale getirecek yasa ¢ikarmaktan s6z ederek grevcileri tehdit etti. Grev
kiriciligini yasayla mesru hale getirmek yani. Sosyalist Partisi ile Fransiz Komiinist Partisi,
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bizzat destekledikleri hiikiimetin Bagbakaninin boyle bir laf etmesine ¢ok sert tepki gosterdi.
Iscilerle sendikalarin 6fkesi de ayr1.

Oteden beri her metro ve RER grevinde benzer tehditler ve 6neriler savrulur, ama bugiine
kadar, bu konuda hig¢ kimse yasa tasarisi veya yasa teklifi yapmaya cesaret edememisti.
Fransa is¢i hareketindeki kirmizi ¢izgilerden biri budur : Grev kiriciligi asla
mesrulagtirilamaz. Mesrulastirilmamali.
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DEGISEN GUNLUK ALISKANLIKLAR

Grevle birlikte bilet almadan turnikelerden gecenlerin sayisinda artis gozlendi.
Bir¢ok metro girisinde, grevciler kapilari agik biraktilar.

Bundan esinlenen yurttaslar, licretsiz yolcu taginmasi i¢in yetkili bakanliga imzal1 dilekgeler
verdiler.

Ulastirma Bakanlig1, grevin bitimiyle, 1989 Ocak ayindan baslamak iizere haftalik ve aylik
biletlerin ve kartlarin yar1 fiyatina satilacagini acikladi. Aylik kart sahibi yolcularin uzun
zaman toplu tagimaciliktan yararlanamamalari tizerine ugradiklar1 maddi zararin bu yolla
karsilanacagi duyuruldu.

Metro istasyonlarindaki ¢algicilar, miizisyenler, sanatsal gosteri yapanlar agisindan da
yasamin akist degisti : Sarki sdyleyerek veya calgi ¢alarak gecinen, gecinmeye ¢abalayan
miizisyenler, kiiltiirel gosteri yapan tiyatro veya sinema okullarinin 6grencilerinin miisteri
sayisinda biiyiik bir artig goriildii. Bu da daha fazla para demekti. Kuskusuz “génulliden” ¢ok
“mecburi” miisteri ya da dinleyicilerdi bunlar ama sanatcilar i¢in yine de dnemliydi. Olagan
donemde her 2 veya 3 dakikada gegen metro ve RER’lerin yerini 10-15 dakikada hatta 30
dakikada gegen metrolar alinca her tiirlii gosterinin seyirci sayisi artiyordu. Bu durumda
yolcularin istasyonlarda daha fazla beklemekten baska careleri yoktu. Duraklardaki
kalabaligin kulaklari, daha fazla miizik dinlemenin, daha ¢ok seyretmenin nimetlerine
kabartildi.

Ornegin La Défense istasyonunda miizik ustaliklarini sergileyen ve 15 kadar gengten olusan
“Classique Metropolitain” miizik grubu, elde ettigi gelirle ikinci kasetini doldurabildi.

Yolcularin alisilmis davranis ve tikleri grev siiresince yerlerini bagka seylere biraktr :

Ise gidis-gelis siireleri uzadi. Bu da giiniin 2-3 saatinin RER ya da metrolarda gegmesi
demekti. Bu da biraz daha toplumsallasmak anlamina geliyordu.

Ustelik grevli giinlerde sikisikligin ve ise ge¢ kalmanin getirdigi telasla ¢ok erken, daha erken
uyanma aligkanlig1 edinildi.

Onceleri yolculuk sirasinda kitap, gazete ve dergi tiiriinden seyler okunurken, grevli giinlerde
metro gelir gelmez bindikten ve hele bir koltuk bulup oturduktan sonra “uyku sersemligi”ni
giderecek “sekerlemeler” yapiliyor, “soyle bir kestiriliyordu”.

Dahast, insanlar birbirlerinin farkina vardilar. Karsilikl1 konusmaya bile basladilar. Inanilir
gibi degil : Metrolarda, duraklarda, koridorlarda, metro giris ve ¢ikislarinda, birbirlerini
tanimayan insanlar, kadin ve erkekler birbiriyle konusuyor ! Olmaz olmaz demeyin, Paris’te
her sey miimkiin. Iste 6rnegi.

Evet metro grevleri sirasinda ilging olan, insanlarin birbirleriyle konusup, ahbaplik etmeye
zaman ayirabilmesi :

“Obur metro ne zaman gelecek, biliyor musunuz?” ve benzeri sorularla baslayip, siiren
ayakiistii sdylesiler insanoglunun toplumsal bir hayvan oldugunu bir kez daha ve en ¢arpici
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bicimde gozler Oniine serdi. Siradan ulagim anlarinda o kosturanlar, o birbirini ezmeye bile

hazir insanlar, o birbirlerine bakmayan, o birbirini gérmeyen yolcular gitmis uygar insanlar
gelmisti sanki. Evet evet demek ki her sey miimkiin Paris nam bagkentte. Metroda. RER’de.
Yarmlar i¢in umutlu olmaliy1z.

Iste bakin grev siiresince insanlar yiiriiyor ve kosturmaktan vazge¢mis goriiniimiinii tasiyorlar.
Bu da grevin yolcular1 insanlastirdigini sdylememize yol agiyor. lyi de oluyor.

Grev siiresince metro duraklarinda biraz daha uzun siireyle beklemek zorunda kalan yolcular
metro istasyonlarindaki giizelliklerin, sanat eserlerinin ayirdina variyorlar. Seyrediyorlar,
panolarda yazili ne varsa okuyorlar. Metrolarin, metro istasyonlarinin bulundugu mekanlarin,
mahallelerin, isimlerini aldiklar1 sahsiyetlerin tarihi, gegmisi hakkinda bilgileniyorlar.
Kiiltiiriin alan1 genisliyor.

Daha da ilginci, otomatizasyona bagli ivedicilik, kosturmaca, ezmece, dirsek ve tekme atmaca
azaliyor. Her sey daha insani, daha medeni boyutlar kazaniyor.

Hirsizlar, cepciler metro ve RER cografyasindan siliniyorlar. Toz oluyorlar.
Kisa mesafeler i¢in “sabah yliriiyiisii” veya “aksam tistii pergelleri agma eylemi” yegleniyor.

Kimi bulvar ve caddelerin dopdolu, yolcu pardon yiriyen insanlarla yikli halini bir gorseniz

Grevle Paris’in yiizii degisti, 6zcesi.
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KAMYONLAR

Metro ve RER grevinden banliy6lerde oturanlar daha ¢ok etkileniyorlar : Clinki onlar Paris
merkezinden, igyerlerinden ¢ok uzaklarda oturuyorlar ve dyle yiiriiyerek ise gelip gitmeleri
miimkiin degil. Nitekim RER grevinin en yogun oldugu sirada 1000 kadar askeri kamyon,
banliyd sakinlerinin imdadina kostu.

Amag, “ordu-millet el ele” goriinimiinii saglamakti. Gelgelelim, yiiksek dkgeli pabuglarla,
boyali kunduralarla bu tasitlara binmek de inmek te buytk bir sorun oldu.

Ayrica askeri kamyonlarin istleri agik oldugundan yagmurlu giinlerde 1slanmak kaginilmazdi.

Bunlara acemi asker siriiciilerin yollarda kaybolmasi da eklenince “ordu-millet el ele”
sahneleri gereginden de kisa siirdl.

Greyv siiresince gazete satiglari artt1 : Birgok yolcu i¢in uzun bekleme siirelerini okuyarak
gecirmek daha mantikli ve yararliydi. Parislilerin neden sadece gazeteye yoneldikleriyse
bambagka bir arastirma konusu herhalde. Biiyiik ihtimalle haberleri, ama 6zellikle grevlerle
ilgili haberleri okumak arzusu.

Grev bagkentlilerin yasaminin bir parcasi oldu. Her sey ona gore ayarlanip diizenleniyordu:
Gezinmeler, kosturmalar, konusmalar, kiigiik diyaloglar, ask randevulari, okuma, eglenme ve
calisma saatleri.

Bu baglamda metro grevi, Paris’teki giinliik yasantinin nabz1 konumunu aldu.

Ama bu olaganiistii duruma tam alismigken grev sona erdi. Bu kez de normal ritme doniis i¢in
bir kargasa basladi. Metronun aligilmis ritmini bulmasi 15 giin siirdii. Teknik sorunlarla
onarim ve bakim islerinin yoluna konulmasi gerekiyordu ¢iinkii.

Gergi grevciler “herkesin aylik {icretine 1000 frank artis” istemini kabul ettiremediler, ancak
her is¢i ayda 300-400 franklik {icret artis1 elde etmeyi de basardi.

RATP, isten ¢ikarmalar1 simdilik rafa kaldirmay1 kabul etti.
Kararli is¢iler sayesinde emekciler miicadeleden kismi bir zaferle ¢iktilar.

Bu kismi basarinin ilk olumlu yansimasi, grev siiresince is¢ilerin yaninda, dniinde yerini alan
ve haklarini en iyi bicimde savunan CGT’de (Genel-Is Konfederasyonu) goriildii : CGT,
RATP isletme kurulu i¢in 20 Aralik 1988°de diizenlenen delege se¢iminde 1986’ya gore bes
puanlik bir artigla oy oranini yiizde 49.08’e ¢ikardi. Toplam 15 sandalyeden dokuzunu alarak
basarisini perginledi.
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YA SONRA

Grev sonrasinda RATP, ugradigi zarar1 ¢ikarmak i¢in denetgilerini istasyonlara saldi;
belescilik yapanlara agir para cezalari verdi.

Parisliler 1988 metro grevinin yarattig1 ortamda edindikleri yeni ve insani ve medeni
aligkanliklarindan yavas yavas siyrilip eskilerine dondiiler : Yeralt1 diinyasi, o alisilmis, o
giiriiltiilii, homurtulu, somurtkan, gayri insani, anonimaya siginmis yasantisinin hizli ve
karmasik ritmini yeniden buldu.

Bu arada metro koridorlarina “bilinmeyen ellerce” yazilmis “Vive les greves!” (“Yasasin
grevler!”) slogan1 gegmisten kalan bir an1 olarak giilimsemeyle karsilaniyor. Sunu
distindiirtiiyor gelip gecenlere : Bu iilkede is¢i sinifi yasiyor...

1986 ve 1988 sonu ile 1987 basinda, otomatizasyon nedeniyle isten ¢ikarilmalari 6nlemek,
caligsma ve yasam kosullarini diizeltmek ve ticretlerin artirilmasini saglamak i¢in diizenlenen
grevlerden sonra oldugu gibi grev biraz uzun slirmiisse, RATP bir yandan grev nedeniyle
ugradig1 zarar1 ¢ikarmak i¢in denetimleri siklastirtyor, 6te yandan miisterileriyle yeniden iyi
iligkiler kurmak amaciyla istasyonlarda kiiltiirel gosteri, konser, sergi, temsil tiiriindeki
faaliyetlere agirlik veriyor. Zararin neresinden donsek kardir anlayisiyla.
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“OFSAYTA DUSMEK iSTEMIYORSANIZ”

RATP grevlerin zararini azaltmak umuduyla “Sar1 Kart” adiyla bir kampanya baslatti :

“Ofsayta diismek istemiyorsaniz oyunun kurallarina uyunuz” gibi futbol dili kullanilan
kampanyada “suclar” ve “cezalar” yemek tarifesi gibi sdyle siralandi :

“Biletim yok. Cezas1 hemen 6denirse 100 Frank, 4 aydan dnce ddenirse 250 Frank, 4 aydan
sonra ddenirse 1.200 Frank.”

Ve daha neler neler :

Paris’te metro, RER ve otobiiste yolculuk yapanlarin % 10’unun beles¢i oldugu animsanirsa,
sik1 bir denetimin RATP biit¢esine yapacagi katkilarin ciddi rakamlara ulasabilecegi tahmin
edilebilir. 1986°da giinde 400.000 kisinin belesgilik yaptig1 saptanmisti. Bilet almadan
turnikenin Ustiinden atlayarak ya da altindan egilerek ya da siiriinerek gegenlerin “cezasi
hemen ddenirse 200 Frank™tir.

Metroda birinci ve ikinci mevkinin var oldugu donemlerde Paris’e yeni gelenlerin en sik
yaptig1 hata ikinci mevki biletiyle birinci mevki vagonununa oturmakti. RATP nin yeni
tarifesine gore “Cezas1 70 Frank”.

1981°den itibaren sosyalist ve komiinistlerin ortak iktidarinda gerceklestirilen diizenlemeyle
metroda birinci sinif vagonlar sabah saat 9’dan 6nce ve aksam saat 17°den sonra herkese agik
hale getirildi. Boylece metronun en yiiklii oldugu saatlerde genellikle az, hatta ¢ok az sayida
kisinin tercih ettigi ve tiklim tiklim dolu ikinci mevki vagonlariyla apagik bir bigimde zit
birinci mevki vagon herkese agilarak metro yogunlugunun biitiin vagonlara esit bigimde
yansimasi saglandi. Birinci mevki koltuklar1 bir anlamda “toplumsallastirildi”.

Agustos 1991°de ise “artik vakti geldi” denilerek metrolarda birinci mevki tamamen
kaldirildi. Bu bir devrim degildi ¢iinkii birinci mevki yolculart metroyla ulasimi zaten timuyle
terketmislerdi. Ama yine de metroda ve RER de “sinif ayrimi kalkmus oldu”. Iyi de oldu.

Fransa’da herhangi bir “reform”un nasil adim adim gergeklestirildigini géstermesi
bakimindan bu 6rnegi kulak ardi etmemeliyiz.
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YERALTI CETELERI

1980’lerde, 1990°larda ve giiniimiizde, RATP calisanlari, bilhassa biletleri kontrol edenler,
metrolarda giivenlik 6nlemlerinin eksikligi, can giivenliklerinin uyusturucu saticilar1 ve
bitirimler tarafindan tehdit edildigini ileri siirerek grev yaptilar, yapiyorlar. Bu grevler ve
grevlere yol acan etkenler, giiniimiiz metrosunun pek gosterilmek istenmeyen, pek
goriilmeyen, hatta saklanan kimi yonlerini de aydinlattig1 i¢cin vurgulanmaya deger.

Metrolarda ve RER’lerde, istasyonlarda, tasitlarin iginde, 1980’lerin sonundan bugiine
giderek artan ve zaman zaman maalesef dramatik boyutlar da kazanan ciddi bir glivenlik
sorunu yasaniyor. Hele kimi birer yeralt1 sehri, birer 6nemli kavsak, koskocaman birer alig-
veris mekezi 0zelligi tagiyan metro istasyonlarinda.

Paris metrosu, benzer bagka kentlerin, baskentlerin metrolarinda oldugu gibi, yeraltisal bir
yasamin yatagidir, yeraltisal iliskiler demetinin besigidir : Yeraltinda yasayan, yeraltinda
yasam miicadelesi verenlerin diinyasi kendine 6zgii nitelikleriyle sasirticidir. Sadece yolcular,
metro emekgileri, metrolarin bakim ve onarimiyla, temizligi ve giivenligiyle ugrasanlar i¢in
degil. Metro istasyonlarini, metro koridorlarint mesken edinenler igin de : Her cins “kotiluk
adamlar1”, bitirimler, hirsizlar, gayri mesru is ¢evirenler, kapkaccilar, kesler, uyusturucu
saticilari, erkek ve kadin seks tiiccarlari, miizisyenler, dilenciler, klosarlar, yersiz-yurtsuzlar,
yeni ve eski yoksullar ...

Hele bir¢ok metro ve RER hattinin kesistigi, bircok yolcunun inip-bindigi, ge¢ip gittigi, gece
ve giindiiz yasayan, yeralti kentleri havasindaki dev metro istasyonlarinin “nifusu”
animsanirsa.

Café’leri, siipermarketleri, degisik magazalariyla her biri birer yeralt1 kenti boyutundaki
Chatelet-les-Halles, Montparnasse, La Défense, Gare de Lyon, Gare du Nord, Gare de I’Est
gibi metro ve RER istasyonlari, kendi kanunlarini kendilerinin yarattig1 ve uyguladigi
kendilerine 6zgii insanlarin, yeraltisal yasam siirdiirenlerin karsilagtiklar1 ve toplandiklari
mekanlardir : Randuvalar buralarda verilir. Buralarda toplanilir. Buralarda icabinda yemek
yenilir. I¢ilir : Ne varsa. Eglenilir : Nasil olursa olsun. Hatta gerektiginde yatilir da. Giiniin ve
gecenin her saatinde bu istasyonlarda diinya kadar insan bulunur.

Bu istasyonlardan Montparnasse, Gare de Lyon, Gare du Nord, Gare de I’Est, Saint-Lazare
gibileri ayn1 zamanda metro ve RER’in ugramadig1 yakin veya uzak banliyélere, tasra
kentlerine ve komsu tilkelerin 6nemli kentlerine trenlerin kalktig1 biiytik garlardir.

Gare du Nord 6rnegini alacak olursak bu koskocaman yeralt1 ve yeriistii kentte yiiz kadar
diikkan, magaza, lokanta, café, ticari mekan bulunuyor. Gazete saticilari, ayakkabi1 onaricilari,
1yi ararsaniz bulacaginiz ayakkabi boyacilari da ... Bunlari 30 kadar1 2003°te acilan aligveris
merkezinde. Ne ararsaniz var. Hepsi sabah 7°den 20.30’a kadar agik. Cogu pazar giinleri de
hizmette. Dogal, ¢iinkii metro, RER ve trenler pazar giinleri de gel-gitlerini strduruyor.
Giinde 300 binden ¢ok kisi bu mekandan geciyor. Acil bir ihtiyacini karsilamak icin alisveris
yapanlar1 da oluyor, hizla gecenleri de. Iki lokma atistiranlar1 da. Bir kahve icip bir sandvig
yiyenleri de. Boylesi bir mekanin gilivenligi i¢in polis, sivil polis, kimi zamanlar asker, RATP
ve SNCF’in 6zel giivenlik birimlerinin elemanlari seferber durumda : Sabahin erken
saatlerinden gecenin ge¢ saatlerine kadar. Guvenlik ve denetim i¢in kameralar da hizmetteler.

Son donemde birkag yil siiren yapilanmalarla Saint-Lazare ve Gare de I’Est de birer yeralti
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kenti bi¢imini ald.

Fransa somiirgelerinin degisik yorelerinden gelmis, getirilmis, Paris ve bolgesinde yasayan ve
calisanlarin bir kismi da bu tiir biiyiik kavsaklarda randevu veriyorlar. Biraraya geliyorlar.
Hasret gideriyorlar. Bilgi alip veriyorlar.

Bu garlar, istasyonlar, yeralt1 ve yeriistii kentler ¢ok kalabalik.

Giivenlik giiclerinin bile ti¢lii besli dolastig1 bu istasyonlarda son yillarda degisik gruplar
arasinda ve bazi gruplarla giivenlik giicleri arasinda kitlesel ve hata biitiin metro istasyonunu
kapsayan kavgalar yasandi.

Bu dev istasyonlarin yanibaslarindaki miitevazi ve gorece sakin metro istasyonlari, biiyiik
istasyonlarda yasadis1 isler yapanlarin “merkezi” rollind, “bulusma noktas1” rolini oynuyor.
Omegin Chatelet-les-Halles istasyonu yakiindaki Etienne Marcel ve Rambuteau metro
istasyonlar1 bu biiyiik istasyonun uyusturucu ve benzeri malzemesinin “ambart”, “mal
deposu”, “erzak ambar1”, “zulas1” gérevini {istleniyor. Bu tiir metro istasyonlari “karanlik

29 <¢

yeralt1 gengliginin”, “yeralt1 ¢etelerinin” bulusma noktalari.

Belli sayida gengten olusan ve kimi kez birbirine rakip ¢eteler, bu istasyonlarda ve adini
andigim diger biiyiik istasyonlarda belli kdsebaslarini isgal ediyor ve gériinmeyen, enazindan
bizim goremedigimiz, sinirlar i¢inde yerini-yurdunu, “kendi alanini” belirliyor. Bir cete
digerinin “ilgi alanina” girdiginde mutlaka “hir” ¢ikiyor. Aralarindaki herhangi bir sorun
iizerine ¢eteler birbirleriyle kiran kirana kapisabiliyorlar.

Ceteler kokenlere, gelinen tlkelere, yorelere, kent ve kasabalara gére, veya bazen renge,
bazen moda, muzik, ya da giyim-kusam akimlarina, “markalara”, saglarin kesilis bigimine,
sakal ve biyik tiirlerine gore olusuyorlar ve birbirlerinden ayriliyorlar :

Siyahlar, ki Paris’te genellikle onlara artik “Black” deniyor, drnegin “Siyasi Siyahlar”, “Iyi
Giyimli Siyahlar” gibi ayirimlariyla belirgin.

Kuzey Afrikalilar “rai” (mesaj) miizigi taraftarlari, “sportifler” gibi gruplara ayriliyorlar.

Onlarin 6tesinde “gecmisin artiklar1” eksik degil : Punklar, Rockerler ve benzeri bagka
kiimelesmeler gibi.

Hippiler bile zaman zaman “kdylerinden”, “daglarindan” iniyorlar metro istasyonlarina :
Rengarenk giysileri, uzun ve kirli saglariyla 1960’larin tantanasini melankolik bir bicimde
tagiyorlar, yastyorlar (m1 ?).

Ceteler arasinda barbut atanlar da var. Uyusturucu satanlar da. Baska tiir “faaliyetler”
yapanlar da.

Herkes su veya bu bicimde yasamini yeralt1 diinyasinda siirdiiriiyor. Cigaralik iifleyenler,
gecip gidenlerden gozlerine kestirdiklerine “Al sen de bir nefes ¢cek” demekten geri
durmuyorlar. Sanki bir tir “tadina bak, begenmezsen alma” diyorlar. Hem iifleyici hem satici
bunlar.

Ceteler belli istasyonlarda salkim sagak oturuyorlar, seriliyorlar. Bagira ¢agira konusmalar,
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miizik dinlemeler, oyun vesaire girla gidiyor. Kimi erketede. Sivil polislerin “kokusunu”
almak igin.

Sivil ya da {iniformal1 polislerin yapabilecekleri sinirli. Hatta sivil veya {iniformali polisler
cogu kez sadece seyretmekle yetiniyorlar. Mallar “zulada” ¢iinkii. O kadar kalabalik bir gruba
miidahele edip birini veya ikisini gdz altina almak ta kolay degil. Ciinkii polisin miidahelesi
iizerine birbirleriyle kanli bicakli ¢eteler bile polise kars1 birlesiyorlar ve biitiin metroda
aniden akil almaz bir arbede baslayabiliyor.

Dahas1 “Bugiin gozaltina aldigimiz uyusturucu saticilarini ertesi giin ayn1 yerde ‘igine’ devam
ederken gérmekten biktik™ diyen polis sayist da az degil. Polisler gozaltina alindiktan sonra
ilk sorgulama sonrasinda hakim 6niine ¢ikarilan uyusturucu saticilarinin serbest
birakilmasindan dert yaniyorlar. Bunun polislerin moralini bozdugu kesin. Hele bir de bu tiir
“bebelerin” polise hava atmasi, meydan okumasi da isin igine girince.

Banliydlerin ve Paris’in kenar mahallelerinin yoksul, issizlikten perisan, yasamdan ve aile
reisliginden istifa etmis ana-babalarinin bile hesaptan ¢ikardigi, gelecekleri ipotekli, hatta
gelecegi bile olmayan yoksul ¢ocuklari i¢in metro istasyonlarindaki yeralti yasami, hele soguk
kis glinlerinde, gergek bir “siginak™ ayn1 zamanda. Bes parasiz bu ¢ocuklar bagka nereye
gidebilirler ki?

Bu cangilda hirsizlar ve yolkesenler de anilmali : Bes-alt1 bitirim gozlerine kestirdikleri bir
kisinin etrafini sarip, tehditle, bazen bigak, ustura ve benzeri kesiciler gostererek, gerekirse
kullanarak, ctizdanini, deri ¢geketini, wolkmanini, cep telefonunu, tabletini, hatta marka
pabuglarini bile alabiliyorlar. Vermek istemeyen olunca bigaklamaktan, yaralamaktan
cekinmiyorlar. Sonra kayiplara karisiyorlar ...

Bunlar kiigiik yollarin ¢apsiz vurguncularidir. Yeralt: yasaminin hirsizlik takimlari, metro
koridorlarinin korkak haydutlari.

Son yillarda metrolarda, istasyonlarda sivil ve tiniformal1 polis devriyeleri arttirildi. Sivil
polisler ti¢lii dolagmalari, iitiilii cinleri, temiz ¢eketleri ve piril piril gdmlekleriyle yiiz
metreden taniniyor. Unformalilar ise sanki dolasmaya, Paris’i kesfe ¢ikmis tasralilar ...

RATP bizzat kendi “glivenlik giigiini” kurdu, yolcularin kendilerini giivencede duyumsamasi
icin bunlardan {i¢ii veya besi istasyonlarda tur atiyor ve/veya metroda siradan birer yolcu gibi
gidip geliyorlar.

Herseye ragmen hirsizlik engellenemiyor. Bizzat RATP nin rakamlarina gore, 1982°deki
1.585 hirsizlik olayina karsilik 1983 yilinda % 120’lik bir artisla 3.461 hirsizlik olayma
rastlandi. Kimi olay, kimi vukuat resmi rakamlara yansitilmasa bile giiniimiizde hirsizligin
arttigin1 herkes biliyor. Metroda diizenli ve siirekli yolculuk yapanlar bunu, bizzat tanik olarak
veya bizzat isin 6znesi olarak saptiyabiliyorlar zaten. Meselenin saklanacak bir yani1 da
kalmad1 hani.

Resmi raporlar hirsizlarin cogunlukla ¢antalara, nakit paraya ve mucevherlere yoneldiklerini
vurguluyor. Hirsizlarin kurbanlarinin iigte birinin turist oldugu da belirtiliyor.

Yeralt1 ¢etelerinin kendi aralarinda da sorunlar var : Bolunecek “mal” ve bolinmesi her
zaman kolay olmayan “hara¢” nedeniyle. Kimi kez kiran kirana, 6liimiine kavgalara yol agan.
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Metro istasyonlarinda miizik yapabilmek i¢cin RATP’nin ilgili biriminden izin almak lazim.
RATP’nin ilgili jurisi bu konuda karar veriyor. RATP kurallarina gore, miizik sadece
koridorlarda icra edilmeli. Vagonlarda ve peronlarda miizik yapilmasi yasak. Ancak son
yillarda bu yasag1 kimse “takmiyor”. Vagonlarda miizik yapanlarin sayisi 6rnegin her gegen
giin artiyor. Iyisi de var, ¢ok kotiisii de. Kétiisiine rastlayinca hig tereddiit etmeden vagonu
terkeden yolcular da var : Mozart’in veya Bach’in, Jacques Brell’in veya Edith Piaf’in goz
gore gore “katledilmesine” goniil raz1 olmuyor ¢iinkii.

Izin alip miizik icra edenler kimi metro istasyonunda oranin getesine hara¢ vermeye de
zorlantyorlar. Harag¢ vermeden sarki sdyleyip, miizik yapip para toplayanlar doviilebiliyor,
miizik aletleri kirilabiliyor, topladiklar1 paraya “elkonabiliyor”.

Iste boylesi zamanlarda “yasalarin”, kurallarin, iliskilerin sadece bitirimler tarafindan
saptandig1 ve yine onlar tarafindan zorla uygulandigi bir ¢angil oluyor metro istasyonlart.

Hirsiz geteleri, uyusturucu saticilari, klosarlar, dilenciler, kesler, bitirimler, banliy6lerin
firlamalar1 ve her tirlu “ug beyleri” bu metro istasyonlarinda kendi kafalarina gére yasiyor,
kimi kendi kafasina gore kurallar saptiyor ve bunlari dayatiyor.

Sivil ve tiniformali polisin, kimi kez askerin, RATP’nin 6zel giivenlik birimlerinin
elemanlarinin fir ddnmesi sorunu ¢ézemiyor ... Belki hirsizlik olaylarinin daha ¢ok yapilmasi
engelleniyor. Belki uyusturucu saticilarinin ¢ok agiktan agiga mal satmasi dnleniyor, ama
temel mesele ¢cozllemiyor, sorunlar aynen suriyor.

Bu “is” yine de riskli bir is : Oliimle yasam dans1 giiniibirlik devam ediyor.
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YASAM VE OLUM

Son yillarda Paris’in ¢ok taninan ve epey abartilarak sozii edilen simgelerinden
“clochard”larin, klosar takiminin niteligi de degisti.

Yillardan beri bilinen, belli yastaki, uzun ve bakimsiz sakalli, cebinde ve elinde veya her
ikisinde birden sarap sisesi, hafif filozof goriintiilii, biraz “fittirik”, genellikle tek baslarina
yasamay1 tercih eden klosarlarin yaninda, gittikce artan issizlik ve yoksullugun itmesiyle geng
ve kadin issizler, yersiz-yurtsuzlar da goralur oldu metro istasyonlarinda. Hem de oldukga gok
sayida. Kimi kez kimeler halinde salkim sagak. Yatak-yorgan, kap-kacak, sise-mise, artik
neyi var neyi yoksa hepsi elin yetisebilecegi uzaklikta, metro istasyonlarini mesken tutuyorlar.
Yeri yurdu olmayan yeni tlr yoksullar da artik kis sogugunda, yaz sicaginda metro
istasyonlarinda. Yeni issizler ordusu metro istasyonlarinda marjinal yasamlarini yolculardan
Uc-bes kurus isteyerek, dilencilik yaparak siirdiiriiyorlar.

Gare de I’Est, Gare du Nord, Chatelet-Les-Halles gibi 6nemli kavsak ve ugrak yeri metro
istasyonlar1 ayn1 zamanda yoksul yuvalarina doniistii.

Evet 6teden beri yoksullar geleneksel olarak metro istasyonlarini tercih ederler : Ciinkii metro
istasyonlarinin kiglari sicak, yazlari serindir. Ciinkii her glin milyonlar1 asan yolcusuyla Paris
metrosu bir panayir gibidir. Yoksullar o ismini sdylemeyen kalabalik i¢inde, kendilerini o
“bliylik ailenin” bir ferdi sanabilirler, sanmak isteyebilirler. Bir de seyir vardir, iicretsiz :
Gelen ve gidenlerin, sevisenlerin, dalasanlarin, ¢alip-¢irpanlarin, cepgilerin, keslerin,
kesigenlerin seyri ...

Gece yatisina kalanlari, estesi sabah ilk metrodan 6nce, uyandirmak metro “bekgilerinin”
gorevidir. Istasyon gesmesinde el-yiiz yikamak ve yeni bir giine giiliimsemek.... “Her seye
karsin yagiyorum” diyebilmek ... Bu is dyle her zaman kolay da degildir : Ciinkii metro
istasyonlarinda yasayip orada dlenler de var. Metro istasyonlarinin soguk mermerleri lizerine
uyumak i¢in yatan ve bir daha kalkamayanlar.

Intihar etmek i¢in metro istasyonlarini secenleri de unutmamaliyiz. Metronun tam istasyona
girisinde kendisini metronun altina, raylarin iistline atanlar az degil ...

Metro iste boylece, dliimle yasamin, hareketle hareketsizligin, zenginlikle yoksullugun,
aclikla tiikketim ¢ilginliginin i¢ ice yasadigir dramatik bir mekan boyutunu kazaniyor.
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METRONUN YENI YUZU

Yeni gereksinmeler, yeni bicim tiiketim maddeleri “metro-is-ev” iggeninin yayginlagsmasi,
calisan insanlari toplu tagima araglarina daha fazla bagli kiliyor. Bunun sonucunda
milyonlarca yolcunun bir bolumu kimi gereksinmelerini, belli saatlerini gecirdikleri metro
istasyonlarinda karsilamaya basladi. Chatelet-les-Halles, La Défense, Montparnasse, Gare du
Nord gibi metro ve RER istasyonlari birer biiyiik alis-veris merkezi, birer yeralti kenti
bicimine blrindu.

Luc Besson’un Subway filmini gorenler Chatelet-Les-Halles istasyonunun inen ve ¢ikan,
yuriiyen merdivenleri, kahve ve magazalari, 6zel polis komiserligi, bilgisayar merkezi, bitmez
tiikenmez koridorlar1 ve yerin yedi kat dibine inen karmakarisik dehlizleri, bakim ve onarim
atdlyeleriyle nasil bir canavar oldugunu saptama olanagi bulmustur.

Artik bir¢cok metro istasyonu RATP yonetiminden izinli veya izinsiz gazete saticilari, meyve
saticilar, ¢igekeiler, hediyelik esya satanlar, sigara, seker, sekerleme, ciklet, ¢ikolata ve
benzeri seyler arzeden diikkanlar, sik giyim ve kusam magazalari, ¢algicilar, sarkicilar,
gosteri yapanlar, dilenenler, yolcular ve bunlari1 denetleyen ve bu amagla dolanip duran sivil
ve tiniformal1 polisler, 6zel giivenlik biriminin atletik gérevlileri ile birer yeralt1 kenti
gorinimuindedir.

Kahve mi igmek istiyorsunuz? Yeriistiine ¢ikmaniza hi¢ gerek yok, buyurun istasyon
kahvesine ... Haberleri mi grenmek istiyorsunuz? istasyon peronlarindaki, koridorlarindaki,
metro giris ya da ¢ikiglarindaki birgogu siyasi miilteci olan gazete saticilarindan Le
Monde’unuzu alabilirsiniz. Belki bu vesileyle bir yurttaginiza bile rastlayabilirsiniz :
“Merhaba Hocam” deyip boynunuza sarilanlara da. “Ben de terk-i vatan ettim” diyenlere de ...

Ayrica BHV (“Bazar de I’Hotel de Ville”) gibi birgok biiyiik magaza koridorlar araciligiyla
dogrudan dogruya metro istasyonlarina baglandilar. Bu sayede Paris’in 6telerindeki uydu
kentinizden yola ¢ikip, yeralt1 kentlerinden ve tiinellerinden gecip biiyiik bir magazaya varip,
tilketim gereksinmelerinizi hi¢ giin yiizli gdrmeden, soguga veya sicaga ¢ikmadan,
“yeraltisal” bir yasam bi¢imini asla terketmeden saglayabilirsiniz. Kolay gelsin.

Yeralt1 diinyasinin kapali mekanlarinda ticaret, kiiltiir (sergi, konser, defile, siir dinletileri),
sportif gosteriler ve daha neler neler ve tiketim gidinizi dirten reklamlarla tim bir ekonomi
duizeni s6z konusu.

Kapali mekanlarda 6zgiirce yolculuk yapanlar, 6zgir oto-denetim/kendikendinidenetim,
mekanizmalarindan gecenler yeraltisal yagam bigimine yeni bir boyut daha katarak, yeraltisal
bu diinyayi hi¢ terketmeden aligverislerini de bu diinyada yapabiliyor ve boylece underground
cemberi tamamliyorlar.
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REKLAMLAR : DAHA COK, TUKETIM DAHA COK
“FIRAR”

Metro ve RER tasitlart ve istasyonlar1 ve hele koridorlar1 ayn1 zamanda reklamlarin
umursanmadan, fikrimiz alinmadan iistiimiize bagimiza atildig1, savruldugu bir mekan :

Koridorlar boyu reklamlar. Peronlarda reklamlar. Her yer reklam panolariyla kapli.

Amag yolcularin gozleri 6niine o mekanda o anda olamayacak seyleri sergilemek. Boylece
hem tiiketim ¢1lginlig1 koriikleniyor hem de bilhassa dinlencelere yakin zaman dilimlerinde
yolcular turistik reklamlarla degisik tilkelere “yollanabiliyorlar”. Turizm sirketlerinin bas
dondiiren, gozleri kamastiran, renkli ve dev boyutlu reklamlari, Paris’in gri ve yagmurlu
sogugundan kurtulmaya ¢alisanlar1 baska diislere davet ediyor, hayal giicii kuvvetli olanlar
aninda, bir saniyede, “oralara 1sikliyor”.

Iste zamansiz bir metro yolculugu sirasinda goze ¢arpan, gozlerimizi kamastiran bir reklamda
aynen sunlar yazili :

“Bir ¢irpida yagmurdan giinese : Tunus, Cezayir, Israil, Tiirkiye”.

Iste giinesli, sicak, gokyiizii her zaman piril piril dért iilkeye yolculuk reklamlar diislere diis
katiyor ve giinliik yasamin monotonlugundan, bir an i¢in bile olsa, yolcular1 koparip, bagka
dinyalara yollayabiliyor. Harika !

Reklam panolarinda yazildig: gibi metro yolcular1 “gozler acik diis gérmeye” ¢agriliyor.
RATP bizzat, Mabillon ile Sevres-Babylone istasyonlari arasinda, yillardir kullanilmayan eski
bir istasyonun duvarlarina yaptirdig1 deniz ve gokyiizii manzaralar1 ve peronuna yerlestirmis

oldugu “plaj” ile bu gagriya katiliyor : “Gozleriniz agik diis kurunuz!”

Yolcular giinliik yasamin disina ¢cikmaya davet ediliyorlar. Hemen.
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DUVAR GAZETESI

RATP, metro istasyonlarindaki reklamlardan diinya kadar para kazaniyor. RATP’nin
Promometro isimli organi reklam islerini diizenliyor. Ve oldukca yiklu bir gelir elde ediyor.

Onemli olan metro yolculugu sirasinda yolculara giiniin ve yasananin dtesinde, hatta diislerin
ve imgelemlerin 6tesinde, zaman ve tarih disi, zamanlararas git-geller sunmaktir. Tarih Otesi
hazlar duyurabilmektir.

Tiiketim ve eglence toplumunda reklamlarin ve duvar afiglerinin bagka bir tadi, baska bir
anlami olabilir mi? Olabilir. Iste tarihi bir 6rnegi :

Libération gazetesi Haziran 1988’de bir hafta boyunca, 4 metre iistiine 3 metre boyutundaki
200 reklam panosuna gazete sayfalarini biiyiitiilmiis bicimde astirarak 20 istasyonda metro
bekleyenlere kendini okuttu.

Gazetenin genel yayin yonetmeni Serge July’nin 1968 Mayis’inda Maocu 6grencilerin
liderlerinden biri olmasi dazi bao (duvar gazetesi) yonetimini uygulamasinin belirleyicisi
miydi?

Makroskopik reklamlarla onlarin mikropolitik islevi metrolarda bdyle ortaya cikti.

Reklamlar gittikce artt1 : Metro vagonlarinin ve istasyonlarinin ve koridorlarinin duvarlari
yetmez olunca, reklamcilar metro tiinellerine bile reklam koymaya basladilar. Artik yolculuk
stiresince her yerde diis kurulabilir, giinliik yasamin dertlerinden birkag saniyelik bile olsa
“kopuslar” her yerde ve her an tadilabilir. Yasamdan 6teye “firar” edilebilir. Metro
yolculugumuz sirasinda penceremizden bakmamiz yeter ...

Bir de o giizelim, kendiliginden kaynaklanan dogal tablolar var :

Yenilestirilen metro istasyonlarinin kazilan, oyulan, “temizlenen” duvarlarindaki, bugiiniin
afislerinin altindan ¢ikagelen 1950’lerin reklam panolarinin artiklari.

Iste bir 6rnek : “Temizlenen” duvarin agikta biraktig1 duyuru aynen sdyle :
“Avis [Duyuru] : Metroda dilenmek ve satig yapmak yasaktir.”

O giinlerde bu duyuruya uyan var miydi ? Bilinmez. Ama bugiin metroda satis yapmak ve
dilenmek metro istasyonlarinin olmazsa olmazi. Is déniisii alisverisinizi metro istasyonunda
yapabilirsiniz. Dilenciler birakin metro istasyonunu metro vagonlarinin i¢inde bile
mesleklerini icra ediyorlar. Kimi zaman ikisi ii¢li birden ve hatta aralarinda agiz dalasiyla,
itisip kakismayla, kavgayla ...

Ama mesele burada degil. Mesele 1950’lerden arta kalan reklamlarin tablomsu
goruntdlerinde. Her biri hakiki bir tablo ciinki. Bir sanat galerisinde yiiksekge bir fiyata
satilan, yirtik ve birbiri {izerine yapistirilmis duvar afislerini, o anda, metrodaki o
yolculugumuz sirasinda, seyretmek olanagini elde etmek az sey mi ? Bu “tablolar”
canliliklarini korumasalar bile her biri bir sanat eseri. Iste o zaman bu tablolarla zaman icinde
bir yolculuk baglayabilir. Eski reklamlarin yirtik pirtik artiklar: ve sararmig duvar kagitlarinin
yillanmis renkleri, bugiin birgok metro istasyonunda, giiniimiiz afislerini aralayarak,
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“Bonjour” diyebilir. Gegmis zamanlarin klosarlarini genglestirebilir. Yetmisli yaslarinin
dinamizmi icindeki vitamin dedelere gli¢ katabilir.

Evet bu “tablolar” birer sanat eseri olarak cosku, genglik, dinamizm ve heyecan kaynagi.
Onlarla birlikte, onlarin iginde, gegmise dogru bir yolculuga severek ¢ikabiliriz. Bir sanat

galerisindeyiz sanki. Yolculuk karsiliksiz.

Yasam iste tam burada 6liimii kovalar.
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DURAK : OLUMUN ESiGINDE

Metro duraginda birdenbire gii¢lii bir homurtu, sert ve siki bir giiriiltii, ¢irtlak bir bagirt1, garip
ve derinden bir hickirik, bunlarin hepsi birbirine karigik. Karmakarisik.

Homurtunun, giiriiltiiniin, bagirtinin, hickirigin geldigi sag yanima doniiyorum, bakiyorum :

Yas, kir, pas, hastalik, uykusuz geceler, a¢ giinler ve uyusukluk altinda unutulmus bir adam.
Ustiinde elden ve ayaktan diismiis bir palto. Pantolonun pagalar yerleri siipiiriiyor. Pabuglar
yirtik pirtik. Sa¢ sakala karigmis. Sakal uzun. Cok uzun. Sol elinde bira kutusu. Sag eliyle,
bizlerin, yolcularin, ender izleyicilerinin gér(e)medigi birine veya birilerine, belki bir kadina,
belki bir erkege, belki bir cocuga, belki gegmis ama gelemeyecek kendisine tehditler
savuruyor. Isaretler yapiyor : Bas parmagyla, eliyle, elini yumruklastirarak yumruguyla.
Isyan ediyor.

Yalniz. Yapayalniz. Terkedilmis. Sanki kendi kendisiyle dertlesiyor. Sanki hayatinin
muhasebesini yapiyor. Toplama ve ¢ikarmalari zorlu besbelli. Higkirimsi sézgtikler dokliyor
agzindan : Birbiriyle ahenksiz, birbiriyle iligkisiz sdzglikler. Ses tellerinin ayar1 bozuk. Kesin.
Ses tellerini bir tiirlii denetleyemiyor. Belli. Uzun zamandir kimseyle konusamamais
olmasindan m1 ? BelKi.

Ne diyorunu, kim(ler)le konustugunu, dertlestigini, tartistigini, atigtigin1 anlayabilmek i¢in
yaklasiyorm. Dertli, cok dertli oldugu ac¢ik. Diger yolcular, bagirmaya baslamasindan beri,
cevresinden neredeyse kosar adim, kacar adim uzaklasirlarken.

Sesini daha yakindan duyuyorum, ama soylediklerini ¢ozmek miimkiin degil. Higkirik,
homurtu, giiriiltl, ¢c1glik, kiifiir birbirine karisiyor siirekli bicimde.

O bagira bagira kendi kendine sdylenmesini surdtrlyor. Sozciklerini tek tek segmek zor, ¢ok
zor, ama bagirtisi birer tag gibi kafalarimiza iniyor. Onun niyeti de zaten taglamak olmali.

Cevresi tiimliyle bosald1. Yolcular birbirlerine daha yaklastilar, yakinlastilar, ona gittik¢e ¢ok
uzaklasirken. O ise kendi denetiminden ¢ikmis viicudunun, bacaklarinin bir saga bir sola
gitmesinden, gidip gelmelerinden perisan, saskin, umutsuz. Viicudu beyniyle, beyni
viicuduyla tarihi iletisimini, alisilmis alig-verisini, bilinen iligkisini yitirmis. Apagik.

Sozleri birer higkirik artik. Sag yumrugu sikili, diger yolcularin tamamen bosalttig1 alanda
once sola gidiyor, goriinmez, belirsiz bir noktaya gelince duruyor, sanki bir uguruma diistii
diisecek, birkac higkirik-s6z daha ¢ikariyor, sonra doniiyor ilk noktasina varip siki bir fren
yapip duruyor, duvara doniiyor yiiziinii ve duvara kars1 bagirip ¢cagirmalarini siirdiiriiyor,
oradan sag tarafa yoneliyor, yolculara, seyircilere doniik yeni bir dizi higkirik-s6z ¢ikartyor :
Gozleri boslukta asili kaliyor. Hig bir tepki beklemiyor. Hicbir seyi gordiigli de yok. Yeniden
geri dontiyor ve yine ilk noktasinda durup higkirik-konusmasini siirdiirtiyor.

O sirada merakla beklenen ve tli¢ dakikalik bekleme siiresi ii¢ yiizyil siiren metro istasyona
giriyor : O bagirip ¢cagirmalarina, higkiriklarina ara vermiyor. Yolcular otomatik bigimde
acilan metro kapilarinda yitip haritadan siliniyorlar. O orada kaliyor. O orada yine ilk
noktasinda yeniden tek basina. Yeniden yapayalniz. Bu adamin sirrin1 ¢ozmeye calisan beni
saymazsak. Ben de bir siire daha orada kaliyorum.
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O yeniden sessiz. Yeniden kendi hayaletleriyle i¢gsel hesaplagsmasina kilitli. Mahk(im kendi
yasayamamisliginin labirentinde. Yitik. Metro duraginda bugiin bir higkirik. Sadece bir
higkirik. Yasamin sinirinda. Oliimiin esiginde. Dar alanda kendi kendisiyle kavgali. Dar. Cok
dar. “Tabutta Rovasata”.
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CANKIRILI MEHMET

Paris, Gare du Nord (Kuzey Gar1) metro istasyonu. Yaglh kagitlar, sandvig artiklari, izmaritler,
pislik diz boyu. “Cdp tenekeleri” tika basa.

Koridorlarda burun diisiiren bir koku. Sidik kokusu. Hayat kadini, hayat erkegi, kiiciik
fahiseler, esrar, afyon ve kokain saticilari, kesler, cepgiler, belesciler, evsiz-barksizlar, “yeni
yoksullar”, bitirimler, klosarlar, yolsuzlar, deliler, delirmek {izere olanlar ve daha bilmem
neler Ust Uste, kiime kiime.

Kap-kacak, alet-edavat, yiyecek ve igecekler pislikten rengini yitirmis, kararmis naylon
torbalarda.

Kimi kirli bir battaniyeye sarilmis uyukluyor. Belki de sizmis.

Sivil ve tiniformal1 polisler “yabanci avindalar”. Giiniin Bagbakan’1 Michel Rocard “Biitiin
diinyanin sefaletini kabul edemeyiz” demedi mi? “Bu y1l 60 bin yabanciy1 sinirdan ¢evirdik.”
diye 6vunmedi mi? Polisler donup duruyorlar.

Alkolik bir yoksul koltugundan diisiiyor peronun soguk zeminine, y1gilip kaliyor. Kimse orali
degil. Ustiinden atlayip metrolarina biniyorlar.

Fareler koltuklarin ¢evresinde fir doniiyorlar.
Burasi Paris ...

“Kiiciik Tiirkiye”: Paris’teki Tiirk mahallesine verdigim isim. Tiirkiye sanki kiigiilmiis,
bakkal, kahve, lokanta, tatlici, lahmacuncu ve donercileriyle ve kitapgilariyla gelmis Paris’in
bir mahallesine sigimmis. Sinirlar1 Boulevard de Strasbourg ile Rue du Faubourg Poissonniere
cizili. Asagida “karilar sokag1”, yani Rue Saint-Denis.

Mehmet Kaya ve hemserisi Ali, metroya Strasbourg-Saint-Denis istasyonunda bindiler.
Mehmet son bes ayin en mutlu giiniinii yastyor. O giin is buldugu giin ¢ilinkii. Ali de “Hadi
madem yarin is bas1 yapacaksin, gel bize gidelim, bu gece sicak bir ¢orba i¢.” dedi.

Mehmet giiliimstiyor. Otuz ay oluyor Fransa’ya geleli. Siyasi miilteci olacakti gliya. Ama isler
eskisi gibi degil artik. Fransiz makamlari ¢linkii ince eleyip sik dokuyorlar. “Ekonomiklere”
siyasi miiltecilik artik riiya. Binde bir.

Mehmet’in oturma izni biteli dort ay oluyor. Mehmet kaygili. Mehmet bes aydir evsiz-
barksiz. Giin oldu Seine’in koprii altlarinda, metro istasyonlarinda, parklarda, sabahci
kahvelerinde geceledi. Giin oldu bir ekmekle karnini1 doyurdu. Giin oldu onu bile bulamadi.
Sefaleti tanidi Mehmet.

Mehmet “meteliksiz”. Mehmet “kacgak”.

Cankiri-Yaprakli’nin Asag16z kdyiiniin bu sessiz, bu kendi halindeki delikanlis1 Fransa’y1
“ekmek kapis1” secti. Se¢gmez olaydi. Geldi geleli dertler birbiri pesine bindi sirtina. Once
babasini yitirdi. Sonra agabeyini. Dort ¢ocuklu ailesine dort cocuk ve bir kadin daha eklendi.
Oldu “on ag1z”.
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Ali, kolunu diirtiiyor Mehmet’in, “stkma canini, yol diizliige vurdu.” diyor. Ali dost. Ali
sevecen. Umutlaniyor Mehmet. Havalandi havalanacak. Paris’ten Cankir1 kag kilometre ki?
Cankir’nin suyu, yogurdu, sogani ... gelip gelip bir seyler anlatiyorlar Mehmet’e...

Gare du Nord’a vardi metro. Aktarma yapmak i¢in indiler. Klosarlari, yersiz-yurtsuzlari gordii
Mehmet. “Bir daha buralara diismemeliyim” dedi i¢inden.

Yiradi Mehmet...

Ali, Paris’in kuzey banliy6lerinden Villiers le Bel’de oturuyor. Atladilar RER’e. Saat 20.30.
Vagonlar iki saat 6ncesine gore tenha. Mehmet’in gozii bir ara dort Fransiza takildi.
Birbirleriyle kabaca sakalagan dort geng. Biri digerinin pagasini tutugturmaya ¢alistyor
cakmagiyla. Biri sanki “iyice i¢gmis”. Dikkatli bakinca Mehmet montlarinin altinda, kelepge
birinde, tabanca 6tekinde, telsiz berikinde goriindii. Safak atti Mehmet’te. Ya simdi...

Tam o sirada “sivillerden” biri bakti Mehmet’e. Kalkt1 yerinden. Yaklagti. Tam Mehmet’in
karsisinda durdu ve Mehmet’e “Vos papiers!” demez mi? Mehmet’te kagit magit hak getire.
Metro bileti bile yok Mehmet’in. Mehmet “bittik”. Polisler “Bizimle ineceksin” emrini
veriyorlar.

Ali oral1 degil artik. “Ne hemserisi hemserim?”’(!) Film koptu. I.lk durak Saint-Denis. Iniyorlar
Ali yoluna devam ediyor: “Ne seytani gor, ne kulvallahi oku!” Inanmig adam Ali. Dogru
bildigi yoldan bir dirhem 6tesine adim atmaz Ali.

Ali birakt1 Mehmet’i polislere.

Aldi Mehmet’i bir panik. “Ya tutarsa” hesabiyla, iner inmez istasyona, tabanlar1 yagladi. Ama
o sarhos goriinen polis var ya, iste o, hizla firladi. Ve yakaladi iki adimda Mehmet’i. Mehmet
debeleniyor. Kurtulmaya calistyor Mehmet. Itisip kakistyor, miicadale ediyor polisle. Hayat
memat meselesi bu kardeslerim. Polis ¢ok feci bir yumruk vuruyor Mehmet’e. Acliktan
yikilmak iizere olan Mehmet, kaybediyor dengesini ve diisliyor bagi iistiine. Sonra.... Sonrasi
ZOr.

Olaydan iki hafta sonra, Cankirililara bir haber ulastirilir: “Mehmet Kaya 61dii. Gelin 6liiniizi
alin!”

Hemgerileri Paris Baskonsolosluguna kosuyorlar: “Bir umar?”
Cevap: “Gidin falanca cenaze isleri sirketine. Onlar her seyle ugrasirlar.”
Iyi de Mehmet niye 61dii? Nasil 61dii? Hem cenaze sirketine onca paray kim ddeyecek?

Yaslica iscilerden biri, “Kalkin, gidip derneklere basvuralim” diyor. Oyle yapiyorlar. Paris
Halkevi’nin kapisini ¢aliyorlar.

Halkevi yoneticileri ve ¢cevirmeni basliyorlar aragtirmaya. Mehmet’1 morgda buluyorlar.
Morgda onlara hemen “Alin en kisa zamanda cesedinizi.” diyorlar. Doktor raporunda “kalp
krizinden 61dii” yazili. “Ulan Mehmet, sen kalp krizinden 6lecek adam mi1ydin?” Hem
Mehmet’in kafasindaki o morluk, o sislik neyin nesi?
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Ilgili Hastaneye gidiliyor: “Burada bdyle bir 6liim olay1 olmadi” yanit1 aliyorlar. O zaman
Mehmet nerede, nasil 61dia?

Paris’in giineyinde, Evry isimli “yeni bir kent” var. Evry denen kentin yakininda ise bir
“merkez”. “Kagaklar” yakalaninca, oraya “konuyorlar”: Onbes giin i¢inde ilk ugakla iilkesine

“lade edilmek” lzere.

Mehmet kardesimi de, diislip kafasini1 peron betonuna carptiginda hastahaneye gotiiriip “Beyin
kanamasi tehlikesi var m1?” diye muayene ettireceklerine, tikiyorlar merkeze.

Mehmet orada 6liiyor.
Kimsesiz. Dilsiz. Meteliksiz Mehmet.

Mezar1 simdi Cankiri-Yaprakli’nin Asagi6z kdytindedir.
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INCELIK

Nation (“Ulus”) metro duragindayim. Hava buz gibi. Koridorlarda ve peronda hava ceryani
veryansinlarda. Feci.

Usiiyorum.

Metro geldi. Son durak. Herkes indi. Biz bekleyenler bindik. Bombos dortliik boliime
yerlestim. Sirtimdan feci hava ceryanini aliyorum. O sirada ¢ok geng yaslarda, yirmibes belki
yirmialti, bir anne ve iki ¢ocugu ¢ikageldiler. Cocuklarin biri bes-alt1 yasinda olmali, ikincisi
bir yas daha biiyiik belki. Kii¢lik olan tam karsimdaki koltuga oturdu. Biiyiik kiz¢ocugu
yanimdakine. Anne de onun tam karsisina. Metro vagonu epeyce yiikiinii aldi. Ve hareket
zamani geldi.

Yola ¢iktik. Cantamdan Le Monde’u ¢ikardim, okumaya daldim. Arjantin’de olup-bitenlere
iliskin makaleyi okuyorum, miithis bir ilgi ve merakla.

Birkag istasyon gegtik.

Cocuklar kendi aralarinda ve anneleriyle mirmirmirmir konusuyorlar, kimseleri rahatsiz
etmemeye 0zen gostererek. Vagon git gide doluyor. Anne ve ¢ocuklarin arada bir bana
baktiklarini duyumsuyorum. Hele solumdaki biyik-kii¢iik kizgocugu ne okuduguma dikkatle
bakiyor : Sanki ilk kez gazete okuyan birini gériiyormuscasina ...

Metro vagonunda konusmalarin birbirine karigsmasi sonucu olusan bir ses ve homurtu bulutu
yiikseliyor, yavas yavas biitiin alana yayiliyor, yerlesiyor.

Bir istasyonda durduk, epey kalabalik bir grup bindi : O sirada bir ¢ift de : Geng bayan
solumdaki biytik-kiiciik kizgocugun oturdugu koltugun arkasina diisen agilir kapanir koltuga
coktil, erkek arkadasi, belki esi, ise ne yapt1 dersiniz ? Geri geri yaklasip kiz ¢ocugunun
oturdugu ama kii¢iik oldugu i¢in biitiin biitiine dolduramadigi koltugun kdsesine once ilisti,
sonra bos kalan béliimiine oturdu ve kiz ¢cocugunu sanki kendisine ait bir asker bavuluymus
gibi itti ve kizcocugu koltuktan diisecek gibi oldu, ama koltugunda 6biir koseye sikistirilmis
olarak kaldi. Anne “M&syd, mosy6” diyerek saskin ve kizgin bir sesle adamin, magandanin,
hergelenin dikkatini gekmeye, yaptiginin ayip oldugunu agiklamaya ¢alist ama adam hig oralt
degil. Ve bayan arkadasiyla sohbetine sanki hi¢bir sey yokmus gibi devam ediyor. Kiz ¢ocugu
ise koltugundan diistii diisecek. Bana yalvarircasina bir goz atti. O minik gozlerdeki dehseti
gordiim. Evet kendi bireysel hakkina, kiiciik bir kizgocugu oldugu igin fiziki varligina
saldirildiginin farkinda ama buna kars1 nasil davranmasi gerektigini bilemeyen ¢ocuk bakisi.
Kahroldum. Hergelenin bulundugu tarafa baktim : Herif hi¢ orali degil. Anne mdsyo
mosyolerini araliksiz siirdiiriiyor ama umutsuz.

Gazetemi toparladim ve minik kiz cocuguna “Haydi gel benim koltuga otur” deyip kalktim.
Minik kiz ¢ocuk birden azaptan kurtulmus gibi diismek iizere oldugu koltuktan kalkti ve
benim bog biraktigim koltuga oturdu. Annesinin tesekkiir eden gozleri ve yiiziindeki tebessiim
ile minik kizgocugunun nesesini yeniden bulmasi benim igin diinyalara bedel.
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ASK VE CINSELLIiK DILENCILERI

Paris metrolarinda dilenciler bile zamana uyuyorlar. Nitekim artik hi¢biri “Bir frangin var
mi ?” diye sormuyor. Frankin pabugunun dama atildigini, artik meydanin 6éroya kaldigini ¢ok
iyi biliyorlar ve her turli keseye hitap edecek bigimde dilencilik yelpazesini genislettiler.

“Elli santim 6ron var m1 ?” diye soruyorlar. Bir 6ronun yaris1 Fransiz frangina ¢evrilince
yaklasik 3,33 franka tekabiil ediyor. Gegmisle kiyaslayinca sonug itibariyle kimin karlt ¢iktig1
veya c¢ikacagi ortada.

Bu kadar da degil : Kimi dilenci isi daha da modernlestirdi : Ornegin artik “Bir telefon
kartiniz var m1 ?” diyerek arzu ¢itasina yeni boyutlar kazandiranlari bile var.

Hatta “Bir metro biletiniz var m1” diye soranlar1 da. Pardon bu soruyu soran metro
denetleyicisi degil, dilenci. Metroya biletle binmek i¢in bilet dilendigi sanilmasin sakin. Eger
herhangi bir yolcu bir metro bileti verirse, o bileti gise dniinde, belki fiyatini da biraz
artirarak, satisa sunacak. RATP ile haksiz rekabet (!) mi olacak ?

Evet metro dilencileri artik eski dilenciler degil. Onlar da “cagdaslastilar”.

Dilsiz dilencilerin yéntemi de ilging: Once bir sayfanin dértte birine basili bir not dagitiyorlar
biitiin vagon yolcularina, sonra her yolcuya tek tek ugrayip acili gézlerle bakiyorlar, sol el
acik. Neredeyse miikemmel bir Fransizcayla yazilmis ve matbaada basilmis bu notlardan
birini aynen geviriyorum :

“Miilteciyim. Dort kardesim var ve calismiyorum [“issizim” anlaminda]. Ailemle
gecinebilmem i¢in yardim ediniz. Tanr1 sizi ve ailenizi korusun. lyi giinler diliyorum. Cok
tesekkidir.”

Basili metnin dibinde “Cok tesekkiir’den hemen 6nce “1 E 2 E” elle yazili, eklenmis. Borsa
gibi, giiniine ve saatine gore elle yazili tutar degisebiliyor belki.

Eskiden bir metro yolculugunda ¢ok istisnai olarak bir dilenciye rastlanabilirdi. Son yillarda
hic dyle degil : Ayn1 yolculukta iki, lic ve bazen daha fazla sayida kisi dileniyor.

Iki dilencinin ayn1 anda ayn1 vagona girip aymi anda dilenmeye basladig1 da oluyor. O zaman
karsiliklh kiifiirlesiyorlar, biri digerinin dilenmesini engellemek istiyor ...

Bazen bir dilenci hig bir yolcudan ilgi gormedikten sonra iner ayak biitiin yolculari
“kalayliyor”.

Yillarca bu tiir ve benzeri manzaralara tanik yolcular artik bu dilencilerin dilenci
olmadiklarini bu isi bir meslek bi¢iminde icra ettiklerini biliyorlar, ellerini o nedenle kimse
cebine atmiyor. Ama yine de nutkunda dinsel motiflere, cagrisimlara, kiliseye, Papa’ya yer
verenler mali gotiiriiyorlar. Bir seferinde karsimda oturan inanmis orta yash bir kadinin boyle
bir nutuktan sonra cosup elini ¢antasina atip yirmi 6royu harbiden verdigini gozlerimle
gdrdiim. Inanmis bayan dilenen gence kilisesinin adresini de yazdirdiktan sonra ¢antasindan
cikardigl 99’luk tesbihiyle dualara basladi. Vay vay vay ...
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Evet dilencilik bir meslek olarak yiiriitiiliiyor. Bu alanda birtakim sebekelerin kimi hatlar
tekeline aldig1 haberleri de okunuyor. Duyuluyor. Metrolar artik kilise avlularinin pazar ayini
sonrasindaki haline doniistiyor.

Bu arada son derece orijinal dilenciliklere de rastlamak mumkdn. Bunlardan ikisi mutlaka
ilginizi cekecektir :

17 Haziran pazar gecesi Antilles’den gelme ¢ikolata renkli bir geng Gare de I’Est’de metroya
biner binmez aynen su nutku att1 :

“Evlenecek bir kadin artyorum. 29-40 Yaslari arasinda ve zengin olmali, giizel olmali. Ben de
zenginim. Iste kol saatim : Altin. Iste ¢ep telefonum : Son model.»

Ve daha neler neler.

Asik suratli metro yolcularinda bir giilme krizi baglamasin m1 ? Girgir samata ald1 basini
gidiyor. Delikanlinin saka mi1 yaptig1 yoksa ciddi mi oldugunu anlayamadim, ¢iinkii bir durak
sonra inmek zorundaydim. indim. “Firlama” delikanl1 yoluna devam etti. Aradigin1 buldu

mu ? Mechul.

Bu daha bir sey degil. Tam tarihini vererek yaziyorum : 6 Haziran 2004, saat 23.10, Ikinci
Dunya Savasi’nin bitimine dogru gidisin en dnemli adimlarindan birinin, Normandiya
¢ikarmasinin 60. y1l doniimiinde, Bonne Nouvelle metro istasyonuna adimimi atar atmaz epey
sasirtic bir olayla karsilastim :

Tombul, oldukg¢a sevimli, giyim kusami bir miktar fatillii, orta yaslarda, en fazla otuzbes
yasinda olmali, bir bayan, bagira cagira giydiriyor herkese :

“Ibneler, ibneler, orospu ¢ocuklari, sadece en erkeginiz bir kadinla elele, geri kalanlarinizin
tiimii ibne, hepiniz escinsel, ibne, ibnelersiniz, orospu ¢ocuklari, aranizda benimle s........
[sekiz harf yerine sekiz nokta koyuyorum ¢iinki aile terbiyem yazmama olanak vermiyor,
bagislayim] bir herif yok mu lan ? Orospu ¢ocuklari yanit verin. Oniiniize bakip, numara
yapmayin !”

Geng ve sevimli ve apagik sarhos gen¢ kadin metro istasyona girene kadar bagirip ¢agirmasini
ve kiiflirnamesini stirdiirdii. Metro kapilar1 agilinca 6niine gelen vagona daldi. Créteil-
Préfecture yoniine dogru yola koyuldu : Oraya varana kadar mutlaka bir “merakli” bulmustur
umuyorum. Sonrasini izlemeyedim ¢lnk( dort durak sonra “Filles du Calvaire” istasyonunda
indim.
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KISA KESILMISLER

Zaman(lardan) : Pazar.

Mevsim(ler)den : Kis.

Saat(lerden) : Onlgotuz.

Mekan(lardan) : Paris.

Yine Gare du Nord (Kuzey Gari) metro istasyonundayiz.

Peronda ondort-onbes yaslarinda bir ¢ocuk, siyah ve kirmizi renkli ve yeni satin alindigi her
acidan belli bisikletiyle. Bisikletine yandan binip pozlar kesiyor. Bir-iki numara yapiyor. Ama
kimsenin orali oldugu yok. Pazar sersemligi kol geziyor.

Perondaki koltuklar bir kisilik : Ne eskisi gibi uzanip yatilabilen banklar var, ne yanyana
birkac koltuk. Bir evsiz-barksiz, yersiz-yurtsuz, Fransizca deyisinin (Sans Domicile Fixe) ¢
kelimesinin ilk harflerinin kisaltilmasiyla elde edilen bilmeceyle bir SDF, kivrilmis bir
kenara : Sag ayagi sol ayaginin iistiinde, basi dizlerine diistii diisecek, uyukluyor : Hemen
solunda, hani ne olur ne olmaz calarlar malarlar diye duvara dogru sikistirdigi naylon
cantasindan sarap sisesi goriiniiyor. Derisi aginmis, paramparga baska bir ¢cantada giysileri :
Biitiin var1 yoku bu kadar. Metroya binip yola ¢ikarken yeniden géziim takiliyor ve
gortyorum : Evsiz-barksiz uykuya yeniliyor, basi dizlerinden kayip biitiin viicuduyla birlikte
yiiziikoyun betona diisiiyor ...

SDF’lerin resmi sayilart mechul. Devlet kedi gibi : Pisligini saklamanin yollarin1 mutlaka
buluyor. Yillardan beri birgok SDF “soguktan 6liiyor”. Ilgililerin gerekeni yapmasi sonucu
oliim olaylar1 kamuoyundan kismen veya tamamen saklaniyor. Her 6liimden sonra gorevliler,
yetkililer kimi “Gnlemler” aliyorlar. Ornegin kullanilmayan metro istasyonlarini temizlettirip,
yatakhane bi¢imine cevirtip SDF’lerin geceyi ge¢irmeleri i¢in sunuyorlar. Ama yetmiyor ki.
Yeni 6liimler birbirini izliyor. Ve bu her kis yineleniyor ...

Metro République (Cumhuriyet) istasyonuna vartyor. Yolcular inip biniyorlar. Metro yeniden
hareket ediyor. Bir ses, 30’larinda bir geng :

“Issizim. Yoksulum. Evim yok. Barkim yok. Liitfen bir éro. Bir lokanta bileti. Karnimi
doyurmak i¢in birkag kurus. Bir otel odasinda uyuyabilmem i¢in yardiminizi bekliyorum.”

Sonra koltuklarin arasindan geciyor, sag elini uzatarak. Magripli oldugunu sandigim bir geng
birka¢ kurus veriyor. Hepsi bu kadar. Sonraki durakta dilenci geng iniyor ve hemen 6biir
vagona atliyor ve nutkunu yineliyor ...

Iki durak daha gidiyoruz. Yeni bir ses duyuluyor, bu kez bir kadin, 20’lerinde ancak :

*“ Sabahtan aksama sizlerden para istendigini, rahatsiz edildiginizi biliyorum. Ben de sizi
rahatsiz ettigim i¢in Oziir diliyorum. Ama ben de yoksulum. Param pulum yok, evim barkim
yok. Ayrica seropozitifim. Anneyim, 25 aylik bir kiz gocugum var : Onun karnini da
doyurmam gerek. Ne olur bir 6ro, bir metro bileti, bir lokanta bileti, bir sigara, bir sandvig, bir
parca cikolata ...”
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Geng anne kiiciik bir kiz ¢gocugunun elinden tutmus, ¢ekistirerek dileniyor. K1z cocuguna
bakiyorum : Sanki artik bu diinyadan degil. Sanki bu diinya onun diinyas: degil. Geng anne 6n
kapidan binmisti, arka kapidan iniyor : Para veren, yardim eden oldu mu ?

Metro yeraltindan yeryiiziine ¢ikiyor : Seine Nehri {istiindeki kopriiden geciyoruz. Sag
tarafimizda, ¢ok uzaklarda tavani, gokle bulustu bulusacak kubbesi altinla kapli “Invalides”
binasi piril piril, gézlerimiz kamasiyor. Dilenci geng kadin bu manzaray1 gérmiiyor. Onun
derdi ¢ocugunun karnin1 doyurmak. Austerlitz Gari solda kalirken, metro duragina variyoruz.
Pazar yorgunu vagondan birkag kisi daha iniyor. Biz kaliyoruz : Bastille’de binen sarisin
bomba, Magripli gen¢ ve bendeniz kulunuz.

Tam o sirada yasl bir ¢ift biniyor. Yaslh kadin ve kocasi gelip karsima oturuyorlar. Erkegin
elinde iki naylon torbada pazardan alinmis taze sebzeler. Bayan iki biikliim, ama son derece
geng isi ve hakikaten harika bir at kuyrugu yapmis ki diliniz tutulur. At kuyrugunu inerlerken
farkediyorum.

Yanima oturur oturmaz derin “felsefe yapmaya” basliyorlar. Once bayan basliyor : “Gérard
bugin biraz daha iyiydi.” Sonra erkek devam ediyor ... Sonra kisa siiren bir sessizlik ... Birara
yasli kadin, elleriyle iki naylon torbaya hakim, “Herhalde Campo-Formio istasyonuna
varryoruz.” diyor. Dosdogru. Baskas1 zaten olamazdi. Istasyona varinca yash amca sdzii
yeniden aliyor, “Bak gordiin mii, Campo-Formio’ymus gergekten.” Dogru be ! Sanki bu
isareti bekliyormus gibi, yash bayan, “Haydi kalkalim, diyor, gelecek istasyonda inecegiz
nasil olsa.” “Tedbiri elden birakma Cabbar !”” diyen Yilmaz Giliney gdziimiin 6niinde
canlaniyor, birlikte biyik altindan giiliiyoruz.

Pazar metrolar1 yollarina devam ediyor. Bizimle veya bizsiz.

Sadece, sanki sadece yabancilar tagiyan metrolardir pazar metrolar1 : Yabancilari,
gocmenleri, koklerinden kopmuslari, kokenlerinden koparilmislar. Koklerini yitirmek tizere
olanlar1. Yani (k)okstizleri.

Place d’italie’de (Italya Meydani’nda) iniyorum. Saat 14 olmad daha ... Giines soguk.

Pazar 6gleden sonrasi bitmeden, saat 16.30°da, haydi eve donmeli ve biitiin bunlar1 yazmal
diyorum ...

Paris boyledir iste. Aynen boyle : Korkak, umursamaz, hain, yagl, firlama, dilenci, bitirim,
kopuk, sabahlari serseri, geceleri pust, aksam {istleri aceleci, igsizleriyle ihtilalci, kadinlariyla
saldirgan, sevecen, asik, yalniz, geveze-gezegeze, seyirci ve seyirlik, uzak ve yakin. Ihtilaller
tan1g1 baskent. Ihtilallere besiklik yapan ama bir tiirlii ana ol(a)mayan baskent. Isik-Kent.
Seyir-Kent ve bilhassa Gosteri-Kent. Metro-Giin. Metro-Gece.
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ICINDEKILER

Sunu

“Kul tablas1 adam”
Filmlerdeki metro : Nerede o eski metrolar
Metropolitain

Metrosuz olmaz Paris
Surucustz metro

Intihar istasyonlar1
Vurdumduymaz

Onalt1 hat

“Yeni kentler” ve RER
60000 Kisilik dev sirket
“Fransa Adas1”

Aynalar aynalar

Dikkat denetim !

Metroda lifting

Grev Meydani

En yeni metro istasyonlari
Metro sik metro sok
Robespierre’i de sorun
“Yeraltinda Ahenk”

Tarihin biraktig1

Metroda rock’n’roll

Metro “Divan”

Farzet ki bir sertiven

Hirsiz var

Cumartesi metrolari
Biletiniz ?

“Donen grevler”

Grev Parislileri insanlagtiriyor
Degisen giinliik aliskanliklar
Kamyonlar

Ya sonra

“Ofsayta diigmek istemiyorsaniz”
Yeralt1 geteleri

Yasam ve 0liim

Metronun yeni yizi
Reklamlar : Daha ¢ok tiiketim, daha ¢ok “firar”
Duvar gazetesi

Durak : Oliimiin esiginde
Cankirili Mehmet

Incelik

Ask ve cinsellik dilencileri
Kisa kesilmisler

Icindekiler
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Dakikligi, sabahlar: saat 6 ile 9 arasinda ise gidislerde ve aksamiistleri 17 ile
20.30 arasinda isten doniislerdeki tikabasaligiyla, yolcular:, miizisyenleri,
delileri, bitirimleri, dilencileri, firlamalari, yeralti ceteleri, cepcileri, kesleri,
yertsiz-yurtsuzlari, yeni tiir yoksullari, her tirlii “kotiiliik adamlart”, sarhogslari,
uyusturucu saticilari, clochar’lart (“klosar”lart diye telafuz edilmeli), pisligi,
kokusu, iri ve artik yolculart umursamayan fareleri, yolunu yitirmis ve buralara
kadar diigsmiis ve artik u¢cmayt unutmus giivercinleri, o birkag saatligine bile olsa
insanlart  insan yapan grevieri, bitmez tiikenmez koridorlari, yeni
istasyonlari, istasyon-miizeleri, sabahtan obiir sabaha kosturmalart ve daha
bilmem neleriyle Paris metrosu baskadir. Paris metrosu kendi basina acaip bir
diinyadir. Paris metrosu baslibasina bir alemdir. Ama ne alem !

Karsilasma, tanisma ve dostluk kurma mekanmidir. Ka¢ Paris’li metrodaki bir
“Bonjour “dan sonra evlilikle biten yolculuga ¢iknustir ? Bilinmez. Bu alanda
yvapilmis herhangi bir arastirma, herhangi bir kamuoyu yoklamast da yoktur.

Ne kitaplar, ne gazeteler okunur, ne diislere dalinir metroda. Metro dedigin nedir
Ki ? Gékle yer, yerle yeralti arasinda bir siiriingen. Paris’in altini tistiine getiren
bir canavar. Homur homur homurdanmas: bosuna mi ?

Akdeniz’in masmavisi, Istanbul 'un surlar, Mardin’in sirt sirta vermis ve sirtini
daglara dayamig evleri, yas tutan evleri, Kiitahya nin ¢inileri, Siverek, Sivas,
Amasra ve Corlu, Adapazari’min yazarlari, Diyarbakir kiiceleri, Ergani’nin
bagevleri, Firat ve Dicle yatagi, Adana’nin Tas Koprii'si, Hatay in tatlilar,
Mersin’in baliklari, Antep’in baklavalari, Urfa kebabi, Denizli’nin horozlari ve
iki dirhem bir ¢cekirdek giizelleri, Mugla 'nin tertemiz taptaze boyali renkli duvarl
evleri, Marmaris’in otelleri, Ankara'nmin kalesi, Cankiri’nin Mehmet leri kalkar
metro istasyonlarina kadar gelir. Kalir veya kalmaz, ama mutlaka bir iz, bir ses,
bir nefes birakir.

Bunlar ve daha bagka diisler pes pese, iistiiste Paris metrosunda yigulir kalir. Sizi
valniz birakmamak i¢in. Bir ses, bir bakus, bir 151k, bir yiiz, bir tebesstim, bir nara,
bir ¢iglk, bir ana-avrat kifr, bir gazete haberi bunun igin yeter de artar bile.

Paris sonug itibariyle biraz da metro demektir. Parisli yasamin belli bir boliimii
metroda baslar metroda biter : Yeralti kentlerinde Paris’in. Metro ciinkii
baskentin doyma bilmez karmidir. O zaman iste Paris biraz da Mar(mar)is tir.



M. SEHMUS GUZEL

ekitap.ayorum.com

Paris'in Nabzi Metroda Atar



